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Clanak donosi biografiju istaknutoga sportasa, fotografa i poduzetnika Mihaila Mer-
¢epa s naglaskom na razdoblju od 1910. do 1913., tijekom kojega je — zajedno s bra-
¢om Rusjan i Dragutinom Novakom - razvio djelatnost nezaobilaznu u svim ranim
pregledima hrvatske i austrougarske avijacije. Rodom iz Dubrovnika, a podrijetlom
iz isto¢ne Hercegovine, Mercep je gotovo pola Zivota proveo u Zagrebu, gdje je dva
desetljeca vodio uspjesni fotografski atelijer, sudjelovao u osnivanju brojnih sportskih
drustava te, s partnerima i zaposlenicima, zapoceo s izradom zrakoplova i organiza-
cijom prvih javnih letova. U tekstu je, uz kontroverze proizasle iz nesklada izvora i
njihove interpretacije po pitanju zrakoplovne djelatnosti, posebna paznja posvecena
dosad neistrazenome dijelu biografije iz razdoblja prelaska XIX. u XX. stoljece, kao i
vremena Prvoga svjetskog rata.

Klju¢ne rije¢i: Mihail Mercep; bra¢a Rusjan; Dragutin Novak; Zagreb; zrakoplovstvo;
fotografija; sport

Kontroverzni ,sportsmen”

Lik i djelo sportasa, fotografa i poduzetnika Mihaila Mer¢epa danas su
poznati tek rijetkim zaljubljenicima u povijest sporta, ponajvise onima s in-
teresom za zrakoplovstvo. Kao jedan od pionira hrvatskoga biciklizma i au-
tomobilizma, zarana je usao u preglede sportskih dogadanja na podrucju Za-
greba i tadasnje Trojedne kraljevine, a ukratko je spominjan i u kontekstu
fotografije, koja mu je viSe od cetiri desetljeca — najprije u Bile¢i, pa potom
u Zagrebu - bila osnovni izvor prihoda. No o svemu tome, izuzev nekoli-
ko enciklopedijskih natuknica, dosad se nije detaljnije istrazivalo ni pisalo.!
Ono po ¢emu Mercepa javnost danas uglavnom pamti jest njegov — poslije se

1

Usp. ,,Mercep, Mihajlo™; ,,Meréep, Mihailo (Mihajlo)”. O Meréepu kao automobilistu
vidi: VALJAK, Beste, ljudi - ide auto, 112-113.
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pokazalo podosta kontroverzan — angazman na polju zrakoplovstva od 1910.
do 1913. godine. U tisku i literaturi starijega datuma jednoglasno hvaljen kao
pionir domace avijacije, pilot i konstruktor zrakoplova, tijekom posljednjih
je pedesetak godina u hrvatskoj strucnoj literaturi posvecenoj aeronautici
Mercepov lik zadobio pretezno negativne konotacije.> Razlog tomu najve¢im
dijelom lezi u pristupu novije generacije istrazivaca, kod koje je teziste s pisa-
nih izvora prebaceno na kazivanje Merc¢epova suvremenika i svojedobnoga
zaposlenika, prvoga hrvatskog pilota Dragutina Novaka,’ kojemu nekadasnji
poslodavac nije ostao u lijepoj uspomeni.

Nesklad izmedu pisanih izvora s jedne strane i dijela literature — temelje-
ne na Novakovu kazivanju - s druge strane posluzio nam je kao intrigantno
polaziste za istrazivanje. U nadolaze¢im smo poglavljima tako pokusali inter-
pretirati mnostvo prikupljenih podataka o Mercepu i, koliko je bilo moguce,
potvrditi ih ili pak opovrgnuti ne bismo li dobili §to potpuniji uvid u zivot i
rad toga kontroverznog poduzetnika i ,sportsmena”, danas gotovo isklju¢ivo
upamcena po aktivnostima tijekom prvih godina zrakoplovstva u Hrvatskoj.

Djetinjstvo i mladost od Dubrovnika do Chicaga

Mihail (Mihajlo, Mihalj, Mijo) Merc¢ep roden je u Dubrovniku 1. rujna
1864. (20. kolovoza prema julijanskom kalendaru).* Otac Dimitrije (Dmitar)
Mercep iz sela Dedi¢i kod Huma zanimljiva je — nazalost ne dokraja istra-
zena — osobnost Cije se ime povezuje s incidentom izmedu Srba i Turaka na
beogradskoj Cukur-¢esmi 1862. te Hercegovackim ustankom 1875.,° a maj-
ka Stana rod. Jovanovi¢, podrijetlom iz Boke kotorske, izdanak je obitelji iz
koje je nesto poslije potekao znameniti srpski politi¢ar i povjesnic¢ar Ljubomir
Jovanovic.® Par se vjencao 1863. u Cetinju, a u trenutku Mihailova rodenja
zivjeli su u Dubrovniku. Maloga je Mihaila ondje 8. rujna (27. kolovoza po
julijanskom kalendaru) krstio paroh Todor Jankovi¢, a podjeli sakramenta
kumovao je lokalni trgovac Toma Efmanovi¢.” Osim Mihaila, Dimitrije i Sta-

»Ljep$a” ina¢ica Mercéepova lika pojavljuje se u sljede¢im pregledima i ¢lancima: MIKIC,
Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva; KIRIC, Poceci zrakoplovstva; NIKOLIC, ,Mer¢ep,
Mihailo”, 401. Ona pak ,manje lijepa” ocrtana je — s temeljem u kazivanju pilota Dragutina
Novaka - najprije u feljtonu ,,Pioniri nase avijacije” Zlate Klapc¢i¢, objavljivanom u Vjesniku
od 18. svibnja do 6. lipnja 1979., a zatim i u monografiama PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar i
KLAPCIC, Posrtanje u nebo. Odmjeren i relativno neutralan pogled na Meréepov lik i djelo
donosi ELERSEK, Homo volans.

*  Skraceni prikaz Novakova Zivota i rada vidi u: ,Novak, Dragutin Karlo”, a detaljniji u:
PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar.

*  HR-HDA-1448-ZBMK, ZM-341/56, Parohija Dubrovnik, MKR 1834. - 1882., str. 50, br. 5.

> ZELENIKA, ,Prilozi za proucavanje znamenitih licnosti trebinjskog kraja”, 201-212.
Vidi i: ,Ein herzegowinischer Held”, Neuigkeits Welt-Blatt (Be¢), 23. 10. 1894., 5.

»Mihajlo Meréep”, Vreme (Beograd), 26. 12. 1937, 8. Vidi i: MIKIC, Istorija jugoslov-
enskog vazduhoplovstva, 38.

7 HR-HDA-1448-ZBMK, ZM-341/56, Parohija Dubrovnik, MKR 1834. - 1882., str. 50, br. 5.
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na imali su jos troje djece: najstarijega sina Vladimira, rodenog u Cetinju, te
Mladena i Persidu, rodene u Kladovu.

Prema podacima iz vlastitoga Zivotopisa, poslana 1911. beogradskome bi-
ciklistu i novinaru Svetoliku (Sveti) Savi¢u,® uredniku lista Balkan, maleni
je Mihail u rodnome Dubrovniku proveo samo osam mjeseci, nakon cega se
obitelj preselila u Srbiju. Na imanju u Kladovu na Dunavu - koje je njegovu
ocu za zasluge stecene u vrijeme turskoga bombardiranja Beograda dodijelio
srpski knez Mihajlo Obrenovi¢ - dio obitelji Mercep zivio je do 1878. godi-
ne. Mihail je ondje zapoceo osnovno obrazovanje, a $kolovanje je nastavio i
zavrsio u Turnu Severinu na suprotnoj obali Dunava.® Odusevljen fizickim
aktivnostima, navodno je jo$ kao dje¢ak camcem prelazio Dunav iz Kladova
u Turnu Severin i natrag, a u rumunjskome je gradu prvi put vidio i jednoga
engleskog velocipedista."

U godinama nakon ubojstva kneza Mihajla otac Dimitrije vratio se u Her-
cegovinu, gdje je 1875. igrao vaznu ulogu u ustanku protiv osmanske vlasti.
Po odlasku iz Kladova 1878. Mihail je s majkom neko vrijeme Zivio u Risanu,
maj¢inu rodnom gradu, a zatim je u Dubrovniku pozelio upisati srednju Na-
uticku $kolu. Od toga ga je, piSe, odgovorila majka, ,,koja je imala vrlo rdavu
uspomenu na more”," pa je nedugo po austrougarskoj aneksiji Bosne i Her-
cegovine mladi Mihail poceo s bratom Vladimirom raditi trgovacki posao
u Bile¢i. Kao osamnaestogodi$njak strastveno se posvetio sportu, primarno
biciklizmu, a paralelno je za Zivot zaradivao radeci i kao fotograf."”” Ubrzo se
poceo natjecati u biciklistickim utrkama, a 1889. nabavio je — najprije iz Nje-
macke, a zatim i iz Engleske - prva vozila s pneumatskim gumama.”’ Uspjeh
na 500 km dugoj utrci Be¢ — Graz - Trst, odrzanoj od 24. do 26. rujna 1892.,
bio je medijski dobro popracen," no tek je njegov sljede¢i pothvat uistinu
odjeknuo medijskim prostorom Dvojne Monarhije i susjedne Srbije.

O Mercepovu putu biciklom od Bile¢e do Chicaga, zapocetom 15. ko-
lovoza 1893., pisale su brojne novine diljem Austro-Ugarske i Srbije. Iz njih
doznajemo da je vozio trasom Sarajevo — Zagreb — Graz — Be¢ - Berlin te je
6. rujna stigao do Hamburga."” Odatle je ladom preplovio Sjeverno more do

$  Vise o Savi¢u vidi u: CIRKOVIC, Ko je ko u Nedicevoj Srbiji, 446.

* HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 733/1914. Vidi i: MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhop-
lovstva, 40.

10, Zlatni jubilej naseg sportskog veterana g. Mihajla Meréepa”, Pravda (Beograd), 12. 5.
1933., 8.

1 MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 40.

Usp. ,Muskarac u narodnom odelu (autor Mihail Mer¢éep)

B ,Zlatni jubilej naseg sportskog veterana g. Mihajla Mercepa”, Pravda, 12. 5. 1933., 8.

4 ,Das 500 Kilometer-Rennen Wien-Graz-Triest”, Grazer Tagblatt (Graz), 24. 9. 1892., 2;
»Wien 1892.”, Allgemeine Sport-Zeitung (Bec), 25. 9. 1892., 897.

5 ,(Von Bosnien nach Chicago auf dem Zweirade.)”, Neue Freie Presse (Be¢), 18. 9. 1893.,
2; »(Von Bosnien nach Chicago auf dem Zweirade.)”, Pester Lloyd (Budimpesta), 19. 9. 1893,,
6; »(Von Bosnien nach Chicago auf dem Zweirade.)”, Agramer Zeitung (Zagreb), 19. 9. 1893,
3; »(Von Bosnien nach Chicago auf dem Zweirade.)”, Grazer Tagblatt, 19. 9. 1893,, 2; ,,(Von

»
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Hartlepoola, nastavljajuéi voznju preko Manchestera do Liverpoola. Iz engle-
ske je luke 16. rujna zaplovio brodom Lake Superior put Quebeca te, stigavsi u
Kanadu, nastavio trasom Montreal - Buffalo prema Chicagu." U Sjedinjenim
Drzavama Mercep je proveo nesto manje od Cetiri godine, ziveci u Texasu i
Ilinoisu. Navodno se financirao gotovo iskljucivo sportskim aktivnostima,
a u Novome svijetu imao je prilike pobliZze upoznati i rad pionira americke
aeronautike. Sredinom svibnja 1897. istim se je prijevoznim sredstvom kao i
na dolasku zaputio natrag na Stari kontinent trasom Chicago - Fort Wayne -
Cleveland - Erie - Buffalo - New York - Hamburg - Berlin - Prag — Dresden
- Be¢ - Budimpesta — Beograd - Cetinje."”

Dolazak u Zagreb

Do kraja XIX. stolje¢a Mercep je Zivio na relaciji Hercegovina - Crna Gora
te se vjencao s Ruzicom rod. Babi¢. Bracnome paru prvo dijete, sin Branko,
rodeno je 5. listopada 1900. u Budvi."* Godinu dana poslije par se preselio u
Zagreb, gdje je poc¢etkom prosinca Mihail otvorio ,,fotografski obrt i slikanje
portreta” na Preradovicevu trgu br. 7. O Merc¢epovu dolasku u Zagreb izvije-
stile su i Narodne novine: ,Mijo Mercep, koji je Cetir [sic!] godine bio etabliran
kao fotograf u Cikagu, a rodom je Rumunj iz Ugarske, dobio je dozvolu, da
otvori fotografsku radnju u Zagrebu, pa ¢e ova biti za koji dan otvorena na
Preradovicevu trgu.”* Fotografski je obrt isprva ,tjerao” u zajednici s Mila-
nom Prodanovic¢em, a od 23. srpnja 1902., kad je Prodanovi¢ istupio iz par-
tnerstva, pa sve do 23. kolovoza 1920. samostalno.”" Njihovo je kratkotrajno
partnerstvo — na fotografijama obiljezavano kao ,,Mercep i drug” ili ,Mercep
i Prodanovi¢” - bilo reklamirano kao ,jedini i prvi preslikavajuci i povecava-
ju¢i zavod u Hrvatskoj”, a specijalitet tvrtke bile su platinotipije ,,u podpunoj

naravnoj veli¢ini po svakoj maloj fotografiji”.*

Bosnien nach Chicago auf dem Zweirade.)”, Grazer Volksblatt (Graz), 20. 9. 1893, 6; ,,(Von
Bosnien nach Chicago auf dem Zweirade.)”, Tages-Post (Linz), 20. 9. 1893, 4.

16 HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 733/1914. Vidi i: ,,United Kingdom, Outgoing Passenger
Lists, 1890-1960, Michael Mercep, 1893.”

7 ,Binnenland”, De Kampioen (Rotterdam), 2. 7. 1897., 709; ,,Zwei Dauerfahrer”, Neues
Wiener Abendblatt (Be¢), 3. 7. 1897., 5. Vrijedi spomenuti da ¢itavu ,,americku epizodu” —
nemajudi uvid u novinske izvjestaje i satuvano arhivsko gradivo — novinarka Zlata Klap¢i¢,
inace iznimno neprijateljski nastrojena prema Meréepu i njegovoj ulozi u prvim danima hr-
vatskoga zrakoplovstva, drZi neprovjerenom pri¢om (usp. KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 102).

8 HR-HDA-1448-ZBMK, ZM-34C/102, Parohija Zagreb, MKR 1881. - 1906., str. 66, br.
1985.

¥ HR-DAZG-4-GPZ, Obrtni odsjek, Knjiga E. Ini obrti 1886. — 1919., br. 32/1901. Vidi i
obrtnicu br. 62320/1 izdanu 22. prosinca 1901.

2 Novi fotografi¢ki atelier”, Narodne novine (Zagreb), 7. 11. 1901., 3.

2 HR-DAZG-4-GPZ, Obrtni odsjek, Knjiga E. Ini obrti 1886. — 1919., br. 32/1901. Vidi i
spis br. 36400/ od 23. srpnja 1902. Vise o Prodanovi¢u u: MAJDANCIC, ,Pregled zivota i
rada fotografa Milana M. Prodanovi¢a”, 79-80.

22 Hartmanov sveob(i popis stanova, s. p.
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Mercepov je fotografski atelijer pocetkom stoljeca bio jedan od vodeéih
u Zagrebu. U fotografskome Zivotu grada od Sezdesetak tisuca stanovnika
uspjesno je popunio prazninu nastalu potkraj XIX. stolje¢a smréu dvojice ve-
likih majstora fotografije, Ivana Standla i Julija Fiedlera,” pa ne treba ¢uditi
¢injenica da je zapo$ljavao vise radnika koji su pod vlasnikovim imenom sni-
mali, povecavali, izradivali i retusirali fotografije. Iz stru¢noga glasila Photo-
graphische Korrespondenz doznajemo tako da je ve¢ 1903. imao, medu ostali-
ma, i pomoc¢nika za ,,retus platinskih i bromsrebrnih povecanja”.*

Reklamni izlog za fotografije iz Mercepova atelijera bio je postavljen na
uglu Zrinskoga trga i Kukoviceve ulice. Taj je izlog, ¢itamo u zapisnicima
Gradskoga poglavarstva i zagrebackim novinama, nekoliko puta bio razbijen
i opljackan, a u vandalizmu pocinjenom pocetkom 1909. $teta je iznosila ne-
malih 150 kruna.”

Dana 8. prosinca 1905. Mihailu i Ruzici u Zagrebu je rodeno drugo dijete,
ké¢i Nadezda. Krstena je, zajedno s pet godina starijim bratom Brankom, 3.
veljace 1906. u katedrali Preobrazenja Gospodnjeg u Zagrebu, a podjeli sakra-
menta kumovao je knjizevnik Stevo Besevi¢ Petrov.?® Besevi¢ je u to vrijeme u
nekadasnjem atelijeru Ivana Standla u Mesnickoj 7 ,.tjerao” fotografski obrt,*”
a — odusevljen tehnologijom - s viemenom se okusao i u osmisljavanju raznih
izuma.?®

Sporta$ i izumitelj

Po pitanju izuma nije mirovao ni Mercep, pa je potkraj 1907, udruzen sa
zagrebackim gostionicarem Vladimirom Ferencinom, izradio sklopivi plat-
neni ¢amac. Probna voznja odrzana je na Savi 13. studenog u 15 sati, a glas o
izumu pronio se i izvan Zagreba. Ferenc¢inin i Mercepov ¢amac bio je lagan za
upravljanje i mogao je primiti osam osoba, a sklopljenoga ga je mogao nositi
jedan covijek jer je bio veli¢ine ruksaka.”

Kao iskusni biciklist i ¢lan Zagrebackoga koturaskoga kluba ,,Orao”, Mer-
¢ep je sudjelovao u organizaciji medunarodne biciklisticke utrke Graz - Za-

2 Usp. GRZINA, Sunéani kip, 283. Vise o Zivotu i radu dvojice spomenutih fotografa vidi
u istome naslovu na str. 94-101, 116-124, 156-160, 191-194, 204-210.

2, Stellensuchende”, Photographische Korrespondenz (Be¢), rujan 1903., s. p.

# ,(Einbruch in eine Auslage.)”, Agramer Zeitung, 24. 4. 1909., 6. Protuvrijednost $te-
te izraZena u dana$njoj valuti iznosila bi nezanemarivih 1.118,36 eura (usp. ,,Historischer
Wihrungsrechner”). Vidi i: HR-DAZG-4-GPZ, Pomo¢ni uredi, Urudzbeni zapisnik 1908.,
1-10000, br. 4447.

% HR-HDA-1448-ZBMK, ZM-34C/102, Parohija Zagreb, MKR 1881. - 1906., str. 66, br.
19851 1986.

27 Usp. HR-DAZG-4-GPZ, Obrtni odsjek, Knjiga E. Ini obrti 1886. — 1919., br. 23/1902.
Vidi i obrtnicu br. 45772/ izdanu 25. rujna 1902.

28 Vige 0 Be$eviéu u: DETONI-DUJMIC, ,Besevié, Stevan P, 722-724.

» ,(Eine heimische Erfindung.)”, Agramer Zeitung, 13. 11. 1907., 4; ,(Ein zusammenleg-
barer Kahn.)”, Prager Tagblatt (Prag), 28. 11. 1907., 5.
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greb odrzane 16. kolovoza 1908.%° Na toj se utrci nije natjecao, ali je zato su-
djelovao u onoj automobilistickoj od Schottwiena do Semmeringa u Donjoj
Austriji 20. rujna iste godine kao jedan od 65 vozaca.”® Nedugo prije toga na-
bavio je, posredovanjem Ferdinanda Budickog, novo trkace vozilo — automo-
bil marke Puch ,,s dva cilindra koji razvijaju 10 Hp.” vrijedan 6.000 kruna.*
Ponosnoga vlasnika i prodavatelja u vozilu je ovjekovjecio jedan od fotografa
iz Mercepova atelijera, a iz inskripcije na fotografiji doznajemo da je dvojac
probno putovanje na relaciji Graz (sjediste tvrtke Puch) — Varazdin - Zagreb,
dugo 209 km, prosao za 4 sata i 30 minuta.”

Vozeci se automobilom istoga proizvodaca, Mercep je tijekom kolovoza
1909. proputovao Bosnu, Hercegovinu i Dalmaciju. Putovanje na koje je kre-
nuo 10. kolovoza trebalo je ukljucivati i Crnu Goru, no zbog placanja pune ca-
rine za vozilo na granici ta je zemlja izbacena iz itinerara. Cijeli je put, unatoc¢
lo$em terenu, ,,prosao bez ikakvih kvarova i nesreca”, pa se Mercep u Zagreb
vratio 18. kolovoza.** Kojim je vozilom odradio put po Bosni, Hercegovini i
Dalmaciji nije nam poznato, ali to po svoj prilici nije bilo isto ono kojim se je
bio utrkivao od Graza do Zagreba. Automobil - ,,mali Puch” koji je, sude¢i
prema novinskom izvjestaju, ,radio savr$eno” - Mercep je, moguce, nabavio
u Grazu nekoliko mjeseci prije putovanja, kad su njegov posjet, zajedno s obi-
telji, zabiljezile lokalne novine.*

Mercep je od ranih dana takoder bio ¢lan Prvoga hrvatskoga automobil-
noga kluba, utemeljenog 1. travnja 1906.’* Novine ga od 1909. spominju kao
¢lana, a najkasnije godinu dana poslije i kao dionika upravnoga odbora,” te
ga nalazimo na skupnoj fotografiji ¢lanova kluba u Vinici, na imanju grofa
Bombellesa, snimljenoj 8. svibnja 1910.%

No zagrebackoga fotografa, pasioniranoga biciklista i automobilista ne-
dugo potom obuzela je nova strast, jednaka — a mozda i ve¢a - od one $to ju je
gajio najprije prema biciklizmu, a zatim i automobilizmu. Bila je to aeronau-

% (Radwettfahern Graz-Agram.)”, Agramer Zeitung, 30. 7. 1908., 6; ,Medjunarodna ko-
turaska utrka Graz-Zagreb”, Narodne novine, 30. 7. 1908., 3; ,(Internationales Radrennen
Graz-Agram.)”, Grazer Tagblatt, 31. 7. 1908., 6; ,Internationales Radrennen Graz-Agram”,
Die Zeit (Be¢), 2. 8. 1908., 14; ,,(Radwettfahern Graz-Agram.)”, Agramer Zeitung, 4. 8. 1908., 5;
»Propositionen fiir das internationale Strassenrennen Graz-Agram”, Grazer Volksblatt, 5. 8.
1908., 7; ,Radrennen Graz-Agram”, Marburger Zeitung (Maribor), 8. 8. 1908., 5.

3 (Automobil-Wettfahren.)”, Agramer Zeitung, 17. 9. 1908., 5.

32 ,Prvi automobil za utrke u Zagrebu”, Narodne novine, 21. 7. 1908., 3. Protuvrijednost
6.000 kruna izraZzena u danasnjoj valuti iznosila bi 44.351,04 eura (usp. ,Historischer Wah-
rungsrechner”).

3 Muzej za umjetnost i obrt, Zbirka starije fotografije, inv. br. MUO-31317.

3 (Eine Automobilexkursion.)”, Agramer Zeitung, 10. 8. 1909., 5-6; ,(Automobilischer
Ausflug.)”, Agramer Zeitung, 19. 8. 1909., 6.

3% Fremden-Liste”, Grazer Volksblatt, 13. 5. 1909., 13.

36 HR-HDA-79-UOZV-SP, 1467/1906.

7 ,Offizielle Mitteilungen des I. Kroatischen Automobil-Club”, Allgemeine Automobil-
Zeitung (Be¢), 25. 12. 1910., 4.

3% VALJAK, Beste, ljudi - ide auto, 82, 112.
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tika, s ¢ijim se temeljnim postulatima navodno bio upoznao jos za boravka u
Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama potkraj XIX. stolje¢a prateci rad Octavea
Chanutea i Augustusa M. Herringa,* a o ¢ijemu je razvoju i napretku na po-
dru¢ju Hrvatske — kao prominentni ¢lan i dio zagrebacke sportske vrhuske
- tijekom 1909. i 1910. imao informacije iz prve ruke.*

Zrakoplovni poceci

Bez obzira na ¢injenicu da je glasovitom izumitelju Slavoljubu Penkali -
nakon uspjela leta 23. lipnja 1910. - pripala laskava titula prvoga hrvatskog
letaca zrakoplovom, upravo je Mercep sa svojim suradnicima ostavio najveci
trag u prvim godinama hrvatskoga zrakoplovstva. Isprva je redovito posjeci-
vao uzletiste na Crnomercu, prate¢i Penkalin napredak u konstruiranju zra-
koplova od prvih pokusaja pa sve do uspjesnoga leta potkraj lipnja,*' a zatim
se i sam odlucio angazirati u izgradnji zrakoplova. Toga je ljeta u ,,slovenskoj”
Gorici upoznao bracu Josipa (Jozu, Joska) i Edvarda Rusjana, takoder stra-
stvene bicikliste, koji su iza sebe imali ve¢ vise sagradenih letjelica, kao i prvi
uspjesan let zrakoplovom napravljenim u Austro-Ugarskoj Monarhiji (25. stu-
denog 1909.).*2

Najnoviji aeroplan brace Rusjan, nazvan Eda-VII, bio je - bas kao i onaj
Penkalin - opremljen motorom od 25 KS, medutim takav motor pilotu nije
davao dovoljno snage za let na vecoj visini. Obecavsi im prijeko potreban jaci
motor, Mercep je s bracom sklopio poslovnu suradnju i organizirao njihov
dolazak u Zagreb,* ¢ime je otvoreno novo, veliko poglavlje hrvatske aerona-
utike. Prema partnerskome dogovoru, pise istraziva¢ zrakoplovne povijesti
Leonard Elersek, braca Rusjan bila su zaduzena za ,konstrukciju i gradnju
aviona, Edvard Rusjan za letenje, a Mercep za financiranje gradnje, prodaju i
promidzbu”.**

Za gradnju novih zrakoplova Mercep je osigurao prostor u zapadnome
zagrebackom predgradu, u francuskoj pilani u vlasnistvu Drustva za uvoz
hrastovine (Société d’importation de chéne). Sredinom rujna Mercep i Rusjan
u Parizu su nabavili benzinski motor ,,Gnome” od 50 KS, koji je 27. rujna do-
premljen u Zagreb, a tijekom priprema za prvi let podignut je na vjezbalistu
i hangar za prihvat zrakoplova, tik do onoga koji je za svoj aparat bio podi-

% Vie o spomenutome dvojcu u: PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 161, 164. O njihovu utjecaju
na kasniji Meréepov rad vidi: KIRIC, Poceci zrakoplovstva, 83; PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar,
48.

“ Usp. KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 103.

1 Vidi npr. ,,Aeroplan i kr. kot. oblast”, Novosti (Zagreb), 30. 8. 1910., 3.

# Vise o zivotu i radu brace Rusjan, zajedno s mnostvom fotografija, u: KLAPCIC, Posr-
tanje u nebo, 41-67.

4 KIRIC, Poleci zrakoplovstva, 83; PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 51; KLAPCIC, Posrtanje u
nebo, 102.

44 ELERSEK, Homo volans, 134.
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gnuo Penkala. Prema procjenama u tisku, cijena prvoga zrakoplova tipa Mer-
¢ep-Rusjan iznosila je vrtoglavih 20.000 kruna, od ¢ega je najvecu vrijednost
imao upravo motor.*

Za manje od mjesec dana u pilani je sastavljen kostur zrakoplova, koji je
potkraj listopada prevezen u novi hangar na vjezbalistu. Tamo su montirani
svi preostali dijelovi i ugraden je motor te je zrakoplov bio spreman za prvi
probni let.*s U nedjelju 13. studenog 1910. Edvard Rusjan prvi se put podignuo
u zrak novim aeroplanom ,,kojih 30 metara visoko, zaokruzio nad cielim vjez-
bali$tem i sretno se vratio na zemlju”,*” a ve¢ idu¢ega dana uspjeh je ponovio
pred uzvanicima. Medu odabranima su se 14. studenog nasli ¢lanovi Prvoga
hrvatskoga automobilnoga kluba, brojni sportasi i general Radoslav Gerba,*®
zapovjednik XIII. hrvatsko-slavonskoga vojnog zapovjednistva austrougar-
ske vojske. Uspjeh dvojca Mercep-Rusjan tom je prigodom fotoaparatom ovje-
kovjecio bojnik Milan Uzelac, buduca vodeca li¢nost austrougarskoga ratnog
zrakoplovstva.* U isto je vrijeme nastala i ¢esto reproducirana serija fotogra-
fija iz Mercepova atelijera, zajedno s poznatim portretima Mercepa i Rusjana
u pilotskim odijelima, a dogadaju je, sudeci prema sa¢uvanim snimkama, pri-
sustvovao i zagrebacki fotograf Ivan Rechnitzer.*

Nakon uspje$noga leta pred odabranim uzvanicima u Zagrebu Mercep i
Rusjan otputovali su u Beograd i Sofiju, gdje su dogovarali detalje pokaznih
letova za tamos$nju publiku te pokusali dogovoriti prodaju zrakoplova. Po po-
vratku u Zagreb iznova je isproban aeroplan te je, nakon nekoliko uspjesnih
letova na visini od 200 m, dogovoren demonstracijski let za 26. prosinca 1910.
Cijene za posjetitelje iznosile su 5 kruna za bolja i 1 krunu za udaljenija mje-

* ,(Ein kroatischer Aviatiker.)”, Agramer Zeitung, 16. 9. 1910., 5-6; ,,Mihajlo Mercep -
Aviati¢ar”, Novosti, 16. 9. 1910., 2; ,Novi zagrebacki aeroplan”, Narodne novine, 28. 9. 1910.,
3; »(Ein neuer Agramer Aeroplan.)”, Agramer Zeitung, 28. 9. 1910., 5; ,,Aeroplan ‘Rusjan’ u
Zagrebu”, Novosti, 29. 9. 1910., 2. Vrijednost Mer¢ep-Rusjanova zrakoplova u iznosu od 20.000
kruna pretvorena u danasnju valutu bila bi pozamasnih 143.487,40 eura (usp. ,,Historischer
Wihrungsrechner”). Podatke iz tiska o Meréepovu i Rusjanovu boravku u Parizu, kao i o
cijeni njihova zrakoplova, Klap¢i¢ ocjenjuje kao puke izmisljotine (usp. KLAPCIC, Posrtanje
u nebo, 105-106).

1 ,Aeroplan Meréep-Rusjan”, Obzor (Zagreb), 23. 10. 1910., 2. Vidi i: PUHLOVSKI, Hr-
vatski Ikar, 52; KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 106-107.

7 ,Prviliet Meréepova aeroplana”, Narodne novine, 14. 11. 1910., 3. Vidi i: ,,(Flugversuche
mit Meréeps Aeroplan.)”, Agramer Zeitung, 14. 11. 1910., 5; ,Uzlet zagrebackih aviati¢ara”,
Hrvatski pokret (Zagreb), 14. 11. 1910., 5.

* Vi$e o Gerbinu zivotu i vojnoj sluzbi vidi u: PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 164.

¥ ,Ponovni liet Meréepovog aeroplana”, Narodne novine, 15. 11. 1910., 4; ,,(Wiederholter
Probeflug des Mercep’schen Aeroplans.)”, Agramer Zeitung, 15. 11. 1910., 5-6; ,,Zagrebacki ae-
roplan u praksi”, Novosti, 15. 11. 1910., 3; ,,Treéi aeroplan u Zagrebu”, Obzor, 15. 11. 1910., 1-2.
Vidi i: ,Mercepov aeroplan”, Politika (Beograd), 3. 11. 1910. (16. 11. 1910. po gregorijanskom
kalendaru), 2. Vise o Uzelcu u: PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 167.

50 Usp. KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 110-111. Vise o Rechnitzerovu zivotu i radu u: GRZI-
NA, Sunéani kip, 271.
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sta.”! Vijest o prvome zrakoplovu zagrebacko-gorickoga dvojca pocela se Siriti
i po Monarhiji.”

Bez obzira na to $to je u ponedjeljak 26. prosinca — na blagdan sv. Stjepana
- vrijeme u Zagrebu bilo daleko od lijepoga, vise je tisu¢a ljudi doslo vidjeti Ru-
sjanov uzlet. Kako ¢itamo u dnevnim novinama, toga je ranog poslijepodneva
slovenski pilot nedvojbeno trijumfirao pokazavsi izvanrednu letacku vjestinu,
pa ga je, bas kao i njegova partnera, razdragano mnostvo pozdravilo klicuci
,Zivio Rusjan!” i ,,Zivio Meréep!”. Osim klicanja, uspjeh je ovien¢an lovoro-
vim vijencem s posvetom ,,Sportski kolege svojim prvim avijaticarima Merce-
pu i Rusjanu. Zagreb, 26. XII. 1910.”** Fotografija s toga epohalnog dogadaja
— Rusjanov portret te partnerski dvojac u zrakoplovu - nekoliko je dana poslije
reproducirana na naslovnici ilustriranoga dvotjednika Dom i sviet.* Iducega
dana, 27. prosinca, prema pisanju Politike, Mercep je ve¢ bio u Beogradu ne bi li
dogovorio detalje o tamosnjoj Rusjanovoj letackoj produkciji.*

Ovdje vrijedi pripomenuti da se 1909. i 1910. uz Penkalu i partnere Merce-
pa / bracu Rusjan konstruiranjem modela letjelica u Zagrebu bavio i spome-
nuti knjizevnik Stevo Besevi¢ Petrov.’ U novinama su tako ostali zabiljezeni
opisi vise njegovih patenata i modela letjelica, medutim nema podataka da je
bilo koji od njegovih izuma nadisao fazu ideje/modela ili poletio.”” BeSevi¢
je 1911. napustio Zagreb, a prije toga je — sude¢i prema tonu spomenutoga
Mercepova pisma upucena Svetoliku Savi¢u — s Mer¢epom dosao u sukob. U
tom se pismu, medu ostalim, Mercep Zestoko obrusio na krsnoga kuma svoje
dvoje djece, isticuci da se ovaj ,,ve¢ neko vrijeme bavi zrakoplovstvom, ali ne
ozbiljno, nego da bi na taj nacin napravio jo$ vise prevara”. Optuzio ga je da
»posjeduje skice i planove pokojnika i sada ih koristi za nove trikove”, no to
mu u Zagrebu nije uspjelo jer se ,,ovdje (u Zagrebu, nap. a.) smatra da su Bese-
viceve skice i planovi neprovedivi”.*®

51

»Aviati¢ari u Zagrebu”, Novosti, 16. 12. 1910., 2; ,,(Aufstieg des Aeroplans Meréep-Rus-
jan.)”, Agramer Zeitung, 20. 12. 1910., 5; ,Uzlet Meréep-Rusjanovog aeroplana”, Narodne
novine, 20. 12. 1910., 3; ,Zagrebacki aviati¢ari”, Novosti, 21. 12. 1910., 2; ,,Uzlet aeroplana”,
Narodne novine, 22. 12. 1910., 3. Vidi i: PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 52-53.

2 Usp. npr. ,,Die Radrennfahrer Ruspan und Mereep [sic!] als Aviatiker”, Grazer Volks-
blatt, 9. 11. 1910., 4; ,Ein neuer Aeroplan”, Pester Lloyd, 14. 11. 1910., 5; ,Oesterreichisch-un-
garischer Monoplan Mercep-Rusjan”, Neue Freie Presse, 25. 12. 1910., 79.

33 (Der erste Aeroplan-Aufstieg in Agram.)”, Agramer Zeitung, 27. 12. 1910., 6; ,,Uzlet ae-
roplana”, Narodne novine, 27. 12. 1910., 2-3; ,,Prvi lijet u Zagrebu”, Novosti, 27. 12. 1910., 2;
»Prviaeroplan u Zagrebu”, Hrvatski pokret, 27. 12. 1910., 5; ,,Letenje u Zagrebu”, Politika, 14.
12.1910. [27. 12. 1910.], 3. Vidi i: KIRIC, Poceci zrakoplovstva, 85-86; PUHLOVSKI, Hrvatski
Ikar, 53-54; KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 118-119.

>, Leteli stroj gosp. Mercepa”, Dom i sviet (Zagreb), 1. 1. 1911,, 1.

»  ,Mercep u Beogradu”, Politika, 15. 12. 1910. [28. 12. 1910.], 2.

6 MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 33-38; KIRIC, Poceci zrakoplovstva,
56-57,71,92.

7 Vidi npr.: ,Sjajan izum”, Nasa sloga (Pula), 28. 10. 1909., 2; ,,Prvi hrvatski aerodrom”,
Novosti, 30. 3. 1910., 1; ,Iz naSe aviatike”, Narodne novine, 4. 10. 1910., 3; ,,(Neue kroatische
Erfindungen.)”, Agramer Zeitung, 12. 10. 1910., 6.

8 HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 733/1914.
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Je li uzrok zavade dvojice nekadasnjih prijatelja bilo pitanje primata u za-
grebackoj aeronautici, nije poznato. Ostaje izvjesno da njihovi odnosi u to
vrijeme nisu bili dobri, kao i to da je Besevi¢ i u Beogradu nastavio s istraziva-
njima i prezentacijama modela letjelica.”

Rusjanova pogibija u Beogradu, ,,izgubljeni” dvokrilac i potraga za
novim pilotom

Po uspjes$no okoncanoj zagrebackoj produkciji zrakoplov Merc¢ep-Rusjan
rastavljen je u hangaru i 3. sije¢nja 1911. vlakom otpremljen u Beograd, prvu
stanicu planirane predstojece turneje.*® Letenje u srpskoj prijestolnici danima
je najavljivano u lokalnim novinama, a poseban je naglasak bio na Mercepu,
za kojega je Politika pisala da ,,nije Hrvat, kao $to ga becki listovi zovu, nego
Srbin rodom iz Hercegovine”.® Poslije toga bili su planirani posjeti Nisu, So-
fiji, Plovdivu, Bukure$tu, Ateni i Istanbulu.®

U Beogradu ih je doc¢ekalo jako lose vrijeme, pa je let, isprva najavljen za
7. sije¢nja, dvaput otkazan. Dana 9. sije¢nja Edvard Rusjan odlucio je poletjeti
bez obzira na to §to je kosava i dalje puhala nad Beogradom. To se pokazalo
fatalnim te je - nespreman na nepredvidivost njemu nepoznatih vremenskih
uvjeta — Rusjan izgubio Zivot, a zrakoplov bio unisten. Vijest o pogibiji mlado-
ga pilota istoga je ¢asa odjeknula medijskim prostorom ¢itave Dvojne Monar-
hije i Srbije.”® Dva dana poslije, 11. sije¢nja, Rusjan je sahranjen u Beogradu, a
Mercep se 12. sije¢nja poslijepodne vratio u Zagreb.**

¥ Usp. DETONI-DUJMIC, ,Besevié, Stevan P, 723; MIKIC, Istorija jugoslovenskog
vazduhoplovstva, 36-38.

¢ (Unsere Aviatiker in Belgrad.)”, Agramer Zeitung, 4. 1. 1911., 5; ,Nasi aviatic¢ari”,
Narodne novine, 4. 1. 1911., 3.

¢ ,Meréepove pripreme”, Politika, 16.12. 1910. [29. 12. 1910.], 2. O istome vidi i: ,Meréep u
Beogradu”, Politika, 16. 12. 1910. [29. 12. 1910.], 1; ,Mercep leti”, Politika, 24.,25.126. 12. 1910.
[6.,7.18.1.1911], 2.

¢ Usp. KIRIC, Poleci zrakoplovstva, 87; PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 55.

¢ ,Rusjan danas poginuo”, Politika, 27. 12. 1910. [9. 1. 1911.], 2; ,,Smrt jednog junaka”,
Politika, 28. 12. 1910. [10. 1. 1911.], 1-2; ,Aeroplan. Zasto je Rusjan poginuo”, Politika, 28.
12.1910. [10. 1. 1911.], 1-2; ,,Todessturz des Aviatikers Rusjan”, Agramer Zeitung, 10. 1. 1911.,
5-6; ,,Der Todessturz des Aviatikers Rusjan”, Neue Freie Presse, 10. 1. 1911., 4; ,,Aviati¢ar Rus-
jan postradao”, Narodne novine, 10. 1. 1911., 3-4; ,Der Todessturz des Aviatikers Rusjan”,
Agramer Zeitung, 11. 1. 1911,, 5-6; ,,Smrt aviati¢ara Rusjana”, Narodne novine, 11. 1. 1911, 3;
»Der Todessturz Rusjans”, Reichspost (Be¢), 11. 1. 1911., 7; ,Der todlich verungliickte Flieger
Rusjan”, Grazer Volksblatt, 11. 1. 1911., 5; ,Todessturz eines osterreichischen Aviatikers in
Belgrad”, Illustrierte Kronen-Zeitung (Be¢), 11. 1. 1911., 4-5. Detalje o Rusjanovu letu i pogibiji
vidi u: MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 46-48; KIRIC, Poceci zrakoplovstva,
88-92; PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 55-58; KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 122-126.

¢ ,Pogreb Eduarda Rusjana”, Politika, 29. 12. 1910. [11. 1. 1911.], 2; ,,(Das Vergrébnis des
Aviatikers Rusjan.)”, Agramer Zeitung, 12. 1. 1911., 5; ,Sprovod Eduarda Rusjana”, Narodne
novine, 12. 1. 1911., 3; ,,Rusjanov pogreb”, Politika, 30. 12. 1910. [12. 1. 1911.], 2; ,,Meréepov
odlazak”, Politika, 30. 12. 1910. [12. 1. 1911.], 2; ,,(Der Todesflug Rusjans.)”, Agramer Zeitung,
13. 1. 1911,, 5; ,,Smrt i sprovod Eduarda Rusjana”, Narodne novine, 13. 1. 1911., 4.
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Prema izvjestajima zagrebackih novina, Mercep i Rusjan su - usporedo s
radom na jednokrilcu (monoplanu) u kojemu je Rusjan nastradao u Beogra-
du - u Gorici dovrsili i jedan dvokrilac (biplan). Njega su takoder bili uputili
vlakom u Beograd,®® medutim tamo je stigao nakon Rusjanove pogibije, pa je
Mercepu vraéen u Zagreb. Dvokrilac je zajedno s motorom izvadenim iz uni-
$tenoga monoplana 20. sije¢nja pristigao na Glavni kolodvor, odakle je kolima
odvezen pred Mercéepov fotografski atelijer na Preradovi¢evu trgu. Ondje ga
je vide sati promatralo zainteresirano mnostvo, a predvecer je bio otpremljen
u hangar na ¢rnomereckom vjezbalistu.®

Pri¢u o ,izgubljenom” dvokrilcu istrazivaci povijesti hrvatskoga zrako-
plovstva Boris Puhlovski i Zlata Klap¢i¢, temelje¢i zakljucke na Novakovu ka-
zivanju, spominju kao izmisljotinu. Prvospomenuti tako pri¢u drzi najobic-
nijom novinarskom patkom iz radionice ,,prosrpsk[oga] dnevnik[a] Novosti”,
u kojemu je Mercep - kaze Puhlovski - imao veze u urednistvu,” a Klapci¢
jo$ ostrijim rije¢ima opovrgava pri¢u o dvokrilcu: ,,Da opravda jednu, mora
(Mercep, nap. a.) izmisliti drugu laz, i tako ¢e to od sada do kraja svoje aktiv-
nosti u Zagrebu. Dvokrilac, naravno — ne postoji!™®

Ono $to je ovdje vrlo zanimljivo jest ¢injenica da se ni Puhlovski ni Klap-
¢i¢ ni na koji nacin ne koriste dvojim vodeéim zagrebackim dnevnim novina-
ma, pa u njihovim knjigama nema ni spomena brojnih ¢lanaka objavljenih u
Agramer Zeitungu i Narodnim novinama iz kojih se pak dade is¢itati podosta
drukéija pri¢a. Sto je od navedenoga istina danas je tesko sa sigurnoséu po-
tvrditi, medutim vidljivo je da i Puhlovski i Klap¢i¢ u svojim monografijama
iznose interpretaciju bitno razli¢itu od videnja prezentiranog u onodobnim
vodec¢im zagrebackim dnevnim novinama.

Nesklad izvora i interpretacije vidljiv je i u dogadajima koji su uslijedili, a
vezani su uz tumacenje uloge istaknutoga hrvatskog biciklista Milana Menige
u Merc¢epovim letackim planovima. Puhlovski naime - vodeci se glasinama
koje su odjekivale i srpskim medijskim prostorom® - navodi da je po Rusja-
novoj smrti Mercep za potencijalnoga novog pilota imao u vidu proslavljeno-
ga biciklista Menigu, no taj ,,mlad, samosvjestan sportas (...) nije podnosio
odve¢ nadmenog Meréepa”® S druge pak strane Agramer Zeitung to ned-
vosmisleno pobija, isti¢u¢i da navedeno ,nije to¢no, jer je gospodin Meniga
potpuno neupucen u zrakoplovstvo”. U zakljucku istoga ¢lanka stoji da su se

¢ Usp. ,Mercéep u Beogradu”, Politika, 16. 12. 1910. [29. 12. 1910.], 1; ,Meréepovi planovi”,
Politika, 5. 1. 1911. [18. 1. 1911.], 2.

¢ Usp. ,Neobi¢no putovanje jednog biplana”, Narodne novine, 21. 1. 1911., 4; ,,(Von un-
seren Aviatikern.)”, Agramer Zeitung, 21. 1. 1911., 6.

¢ Usp. PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 60.

% KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 281.

¢ Usp. ,Meréepovi planovi”, Politika, 5. 1. 1911. [18. 1. 1911.], 2.

7 PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 62. Nazalost, nije poznato na temelju kojega je izvora
Puhlovski konstruirao spomenutu tezu. Menigu kao potencijalnoga Mer¢epova pilota spomi-
nje i Kiri¢, medutim ne navodi nikakve razloge zbog kojih se ta suradnja nije realizirala (usp.
KIRIC, Poceci zrakoplovstva, 98). Vise o Menigi vidi u: ,,Meniga, Milan”.
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»gospodinu Mer¢epu ve¢ nudili i drugi piloti, no on je zasad odlucio sam”.”*
Iste novine tri su tjedna poslije najavile da ¢e novi Mercepov pilot biti jedan
poznati zagrebacki sportas.”

Samo tri dana poslije Narodne novine otkrile su i ime toga zagrebackog
sportasa te ga predstavile kao ,,poznat[oga] prijatelj[a] - svakog $porta, g. Fri-
tz[a] Lovrenci¢[a]”, koji je ,,[k]ao biciklista, motociklista, sanjka¢ i automobi-
lista (...) poznat sa svoje spretnosti i uztrajnosti”.” Izuzev te kratke vijesti, o
stvarnom angazmanu Miroslava Lovrenci¢a u izvorima i literaturi nismo pro-
nasli nikakav spomen, slijedom cega je opravdano pomisliti da do prakti¢ne
suradnje nikad nije ni doslo. Srpski su mediji kao Rusjanovu zamjenu najav-
ljivali mladoga graditelja zrakoplovnih modela M. Vukosavljevi¢a-Camura,
medutim, po svemu sude¢i, ni ta se suradnja nije ostvarila.”

Penkala (ponovno), Cermak i Bloudek

Suprotno onomu $to pise dio istrazivaca povijesti hrvatskoga zrakoplov-
stva, koji navode je da Penkalin zrakoplov posljednji put letio tijekom druge
polovine 1910., taj je zagrebacki izumitelj — sudeci prema pisanju lokalnih
novina - na letackome planu bio aktivan i 1911. godine. Agramer Zeitung javio
je sredinom veljace da je ,[a]eroplan inZenjera Penkale ve¢ dovrsen, a testi-
ranja ¢e zapoceti sljede¢ih nekoliko dana”,”® a mjesec dana potom, zajedno s
Narodnim novinama, izvijestio o nepovoljnu ishodu toga leta. Penkala je na-
ime od Mercepa posudio propeler, montirao ga na vlastiti zrakoplov te je 22.
ozujka 1911. pokusao poletjeti, no aeroplan se srusio netom po uzdizanju.”’
Ta je neslavna epizoda dokoncala Penkalino bavljenje avijacijom, a hangar za
prihvat zrakoplova na ¢rnomereckome vjezbalistu otkupio je Mercep.

K Mercepu je kao zaposlenik presao i bivsi Penkalin suradnik Dragutin
Novak, koji je na novome poslu nastavio raditi s Josipom Rusjanom. Njih su

7t ,(Von unseren Aviatikern.)”, Agramer Zeitung, 21. 1. 1911., 6.

2 ,,(Von unseren Aviatikern.)”, Agramer Zeitung, 15. 2. 1911., 6.

7 ,Novi hrvatski zrakoplovac”, Narodne novine, 18. 2. 1911., 3. Miroslav Fritz Lovren¢i¢
(1885. - 1959.), automobilist i sportski djelatnik, prvak Hrvatske i Slavonije u sanjkanju. Za-
jedno sa starijim bratom Vilimom jedan od pionira hrvatskoga automobilizma (biografski
podaci pronadeni u: HR-HDA-1448-ZBMK, ZM-34C/1198, Zagreb, Sv. Marko, MKR 1882.
- 1888., str. 202, br. 787).

" Usp. ,Mercéepov pilot”, Vecernje novosti, 10. 1. 1911. [23. 1. 1911.], 10. Vidi i: KLAPCIC,
Posrtanje u nebo, 136, 282.

75 Usp. PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 44; KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 100.

76 (Von unseren Aviatikern.)”, Agramer Zeitung, 15. 2. 1911., 6.

77 (Unfall des Aviatikers Penkala.)”, Agramer Zeitung, 23. 3. 1911., 5; ,Nezgoda aviati¢ara
Penkale”, Narodne novine, 23. 3. 1911., 3. Penkalin let u ozujku 1911. opisuju Kiri¢ (KIRIC,
Pocleci zrakoplovstva, 93) i Elersek (ELERSEK, Homo volans, 132-133), a Puhlovski i Klap¢ié ga
ne spominju.
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dvojica ubrzo dovrsila konstrukciju novoga zrakoplova.”® Njegova je poten-
cijalnoga pilota Mercéep nasao u ceskome sportasu Janu Cermaku, kojega je
- prema pisanju zagrebackih Novosti - upoznao u Beckome Novome Mje-
stu.”” Cermak je u tom trenutku iza sebe ve¢ imao vise letova na zrakoplovima
slovenskoga konstruktora Stanka Bloudeka, kojega je Mercep takoder uspio
dovesti u Zagreb.® Zajedno s dvojcem Cermak-Bloudek u Zagreb je stigao i
njihov dvokrilac Libella,*' a Cermak je u iduca dva tjedna (izmedu 6. i 20. ko-
lovoza 1911.) izveo dvadesetak letova, od cega Cetiri javna.®* Osobito su dobro
popraceni bili uzleti 6. i 13. kolovoza, za koje je cijena ulaznice bila jednaka
kao i kod prvoga Rusjanova leta - 5 kruna bolja mjesta, a 1 krunu ona uda-
ljenija.®

Nazalost, nijedan od Cermakovih zagrebackih letova nije bio na novome
Merc¢epovu jednokrilcu - Kiri¢ i Puhlovski nazivaju ga Sokol, a Klapc¢i¢ Re-
plika, jer je bio unaprijedena inacica prvoga zrakoplova - ve¢ isklju¢ivo na Li-
belli, s kojom je ¢eski leta¢ bio dobro upoznat. Nezadovoljne tom spoznajom,
vodece su dnevne novine pocele rogoboriti protiv Mercepa i njegova pilota.
»Gosp. Mercep je jucer jo$ prije uzleta uvjeravao, da je njegov monoplan u
redu i spreman za uzlet, a kad je do$ao pilot, izvucen je biplan”, pisu Narodne
novine, zaklju¢ujuci da je bolje ,,pricekati koji dan, dok bude taj posve u redu
i onda prirediti uzlet, a ne zavaravati ob¢instvo, jer se time oslabljuje interes i
povjerenje prema domacim ljudima i njihovim izumima.”®* Poprili¢no je iz-
vjesno da Cermak nije javno letio Meréepovim zrakoplovom, nego ga je vie-
rojatno samo testirao, dok je letove pred publikom odradivao na Bloudekovoj
Libelli.®

7, (Merc¢ep-Aeroplan.)”, Agramer Zeitung, 13. 5. 1911., 5; ,Novi Merc¢epov aeroplan”,
Narodne novine, 13. 5. 1911., 3. Be¢ki stru¢ni ¢asopis Flug Zeitschrift u svojemu prikazu donosi
i dvije fotografije novoga zrakoplova (,,Der neue Meréep-Aeroplan”, Flug Zeitschrift (Be¢), 25.
7.1911., 370).

7, Aviati¢ariu Zagrebu”, Novosti, 22. 7. 1911., 2. ViSe o Cermaku u: PUHLOVSKI, Hrvats-
ki Ikar, 162.

8 Usp. PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 62-67. Vise o Bloudekovu Zivotu i radu vidi u: SITAR,
The Flying Man, Stanko Bloudek.

8t Aviati¢ki uzlet”, Narodne novine, 4. 8. 1911., 2.

82 Der Aufstieg des Aviatikers Cermak”, Agramer Zeitung, 7. 8. 1911., 6; ,Uzpon aeropla-
na”, Narodne novine, 7. 8. 1911, 3; ,,Drugi uzlet u Zagrebu”, Novosti, 7. 8. 1911., 1; ,Cermakov
uzlet”, Novosti, 8. 8. 1911., 1; ,,Aviaticki uzlet”, Novosti, 9. 8. 1911,, 3; ,Fliige des Aviatikers
Cermak in Agram”, Deutsches Volksblatt (Be¢), 10. 8. 1911., 6; ,,(Aviatisches.)”, Agramer Zei-
tung, 11. 8. 1911,, 6; ,,Uzlet aeroplana”, Narodne novine, 11. 8. 1911., 3; ,,Aviati¢ari u Zagrebu”,
Novosti, 13. 8. 1911., 5; ,,Cermakov drugi uzlet”, Narodne novine, 14. 8. 1911., 4; ,,Aviaticar
Cermak”, Novosti, 15. 8. 1911., 2; ,,(Aviatische Pfobefliige)”, Agramer Zeitung, 16. 8. 1911., 6;
»Uzlet aeroplana”, Narodne novine, 17. 8. 1911., 4; ,,Aviatic¢ari u Zagrebu”, Novosti, 18. 8. 1911,,
2; »Aviati¢ki liet”, Narodne novine, 21. 8. 1911., 5. Vidi i: PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 69-71;
KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 148-151; ELERSEK, Homo volans, 141-142.

8 Liet aeroplana”, Narodne novine, 5. 8. 1911., 3.

84 Aviaticki liet”, Narodne novine, 21. 8. 1911., 5.

8 SITAR, The Flying Man, Stanko Bloudek, 23-24.
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Sportsko-umjetnicki intermezzo

Osim u spomenutima (Zagrebacki koturagki klub ,,Orao” i Prvi hrvatski
automobilni klub), Mer¢ep je bio aktivan u mnogim zagrebackim sportskim
drustvima i klubovima. Tako je ostao zabiljezen kao ¢lan Sahovskoga kluba
- utemeljenog u veljaci 1908. - na ¢ijim je godiSnjim turnirima redovito na-
stupao.®® Poc¢etkom 1911. sudjelovao je i na Prvoj redovitoj glavnoj skupstini
Hrvatskoga $portskog saveza, na kojoj je izabran u upravni odbor,*” a potkraj
iste godine bilo je planirano i osnivanje Hrvatskoga zrakoplovnoga kluba. Za
novi je klub Mercep bio spreman izgraditi novi zrakoplov,* no ta se zamisao
nije ostvarila sve do 1924.

Bez obzira na zrakoplovstvo, koje ga je ponajve¢ma preokupiralo, Mercep
nije zapostavio ni ljubav prema automobilizmu. Tako je 8. rujna 1912., zajed-
no s Vilimom Lovrenc¢i¢em mladim, bratom spomenutoga Miroslava (Fritza),
bio ,starter” prve automobilske ,,utakmice” Zagreb — Varazdin u organiza-
ciji Prvoga hrvatskoga automobilnoga kluba.* Kao jedan od prvih vlasnika
automobila u Hrvatskoj, zabiljezen je na popisu automobilista u priru¢niku
Prvoga hrvatskoga automobilnoga kluba s vozilom registarske oznake C-66.%
U Hrvatskome automobilnom listu, klupskom glasilu, ostalo je pak zabiljezeno
da je Mercep bio ¢lan odbora do ozujka 1914., kad se ,,na toj ¢asti zahvalio”.”!
U isto je vrijeme bio i ¢lan upravnoga odbora Srpske kreditne zadruge u Za-
grebu.”

Ovdje kao kuriozitet vrijedi pripomenuti i to da je tijekom 1912. i 1913.
u Mercepovu fotografskom atelijeru kao pomo¢nik radio znameniti hrvatski
slikar Vladimir Varlaj, kod kojega je steceno iskustvo, prema misljenju struc-
njaka, ostavilo traga u kasnijem slikarskom radu.”?

Novi pilot i prve narudzbe zrakoplova

Po Cermakovu odlasku iz Zagreba, krajem kolovoza 1911., Meréepov je
jednokrilac vise od dva mjeseca stajao u hangaru bez pokretanja. Tek sredi-
nom studenoga Mercep je, navodno, kao novoga pilota prepoznao svojega su-

8 Usp. npr. ,(Agramer Schachklub.)”, Agramer Zeitung, 3. 11. 1911., 6.

8 (Kroatischer Sportklub.)”, Agramer Zeitung, 31. 3. 1911, 6.

8 Hrvatski zrakoplovni klub”, Narodne novine, 30. 8. 1911., 2.

8 Automobilska utakmica”, Jutarnji list (Zagreb), 5. 9. 1912., 4. Valentino Valjak kao star-
tere utrke navodi Lovrenci¢a i Milana Erfurta, a Meréepa ne spominje. Ipak, vidimo ga na
vide fotografija snimljenih na startu utrke kako sjedi u automobilu Budickog na suvozackome
mjestu (usp. VALJAK, Beste, ljudi - ide auto, 164). Vise o Vilimu Lovren¢i¢u mladem (1879. -
?) u: VALJAK, Beste, ljudi - ide auto, 101-102.

% VALJAK, Beste, ljudi - ide auto, 118.

8L hrvatski automobilni klub”, Hrvatski automobilni list (Zagreb), 1. 4. 1914., 40.

°2 Upisi tvrdka”, Narodne novine, 14. 1. 1914., 23.

% Usp. DULIBIC, ,,Komponente formiranja slikarskog izraza Vladimira Varlaja”, 92.
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radnika, nekadasnjega letaca na Penkalinu zrakoplovu, Dragutina Novaka.
Moguce je da je upravo taj mladi Zagrepc¢anin 12. studenog 1911. izveo prvi
uspjesan let novim Mer¢epovim monoplanom; let koji su domaci mediji dugo
ocekivali. Ipak, Narodne novine i Agramer Zeitung pisu da je toga dana sam
Mer¢ep letio svojim monoplanom.* Bez obzira na to, s vremenom se u litera-
turi i stru¢noj javnosti uvrijezila interpretacija da Mercep nikad osobno nije
letio, $to je u svojim kazivanjima konzistentno tvrdio Novak.” O konacnoj
sudbini spomenutoga zrakoplova doznajemo iz literature koja se poziva na
Novakovo kazivanje, koji je njime — navodno - jedini letio, da je nepoprav-
ljivo o3tecen uslijed udarca u nasip jarka kraj uzletista na Crnomercu krajem
studenoga 1911.%

Do kraja 1911. u srpskom je tisku objavljena vijest o Merc¢epovu dolasku
u Beograd ,,da primi ponudu da napravi nekoliko aeroplana za Srbiju”. Prema
pisanju Politike, ugovor je u tom trenutku ve¢ bio potpisan, a isporuka prvo-
ga zrakoplova bila je dogovorena do kraja veljace 1912.°” Mjesec dana poslije
vijest ponavlja i becki Deutsches Volksblatt, navodeci da je zagrebacka ,tvrtka
Mercep” dobila od ,,srpske vlade narudzbu za isporuku pet aviona”.”® Novo-
pokrenuti zagrebacki dnevnik Jutarnji list krajem ozujka 1912. donosi vijest o
trima zrakoplovima za Srbiju - ,,koji ¢e ve¢ u travnju biti gotovi i odpremljeni
u Beograd, gdje ih kani srbsko ratno ministarstvo upotrebiti u svoje vojnicke
svrhe” - i jednome, novom, za vjezbu i javne letove u Zagrebu.”

I, uistinu, prvi je zrakoplov 24. travnja rastavljen u hangaru na Crnomer-
cu, kolima odvezen na Glavni kolodvor te vlakom upucen u Beograd.'” On-
dje je sastavljen i tijekom svibnja na njemu je pokusao uzletjeti buduci srpski

% (Errata corrige.)”, Agramer Zeitung, 14. 11. 1911., 6; ,Mercepov liet aereoplanom”,
Narodne novine, 14. 11. 1911., 4. Meréepa kao pilota na tom letu spominju takoder Miki¢ i
Kiri¢ (usp. MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 49; KIRIC, Poéeci zrakoplovstva,
104), a Klap¢i¢ navedeni dogadaj uopce ne spominje.

% ,Mercep, Mihajlo”. U osobnome fondu Boris Puhlovski u Hrvatskom drzavnom arhivu
¢uva se pisana izjava Novakove kéeri Nevenke u kojoj, prisjec¢ajuci se ocevih rijeci, opisuje
Meréepov pokusaj upravljanja zrakoplovom: ,,Mer¢ep (sic!) je pokusao voziti, ‘rulao je’, zaletio
se u grmlje, ogrebao se i vise se nikada nije usudio voziti aeroplanom. Mercep se je samo slikao
kako ulazi na sjediste. Letio nikada nije i nikada nije pilotirao” (HR-HDA-1767-BP, kut. 28,
Zivot Karla Dragutina Novaka, avijati¢ara i mehanicara (rukopis), str. 3). S druge strane, Mi-
ki¢ piSe da Mercep ne samo da je letio, nego je ,pored Novaka, pouc¢avao i vezbao pok. Gregla
i pok. Sostarka” (MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 50). Argumente u prilog
Mercéepovu neletenju vidi pak u: PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 60-61 i KLAPCIC, Posrtanje u
nebo, 163.

% KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 141.

7 ,Aereoplan za Srbiju”, Politika, 4. 12. 1911. [17. 12. 1911.], 2.

%, Fiinf Aereoplane fiir die serbische Armee”, Deutsches Volksblatt, 6. 1. 1912, 5.

% ,Domaca aviatika”, Jutarnji list, 31. 3. 1912., 4.

100 Meréepov aeroplan”, Narodne novine, 25. 4. 1912., 3. Puhlovski kao datum slanja prvo-
ga zrakoplova iz Zagreba navodi 20. travnja (PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 82). Zanimljivo je
da, po svemu sudedi, taj zrakoplov nije bila narucila srpska vojska, nego skupina Beogradana
koja se okupljala u kavani ,Balkan” ne bi li njime podrzali akcije ¢etnika u juznoj Srbiji (usp.
MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 19-25).
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pravnik, politic¢ar i fotograf, tada komita, Dragisa Stojadinovi¢. Medutim, ve¢
na probnom uzletu zrakoplov je, voden nestru¢nom rukom, oste¢en, o ¢emu
je ostalo sacuvano i Stojadinovicevo sje¢anje, kao i vise fotografija."* Sudbina
dvaju preostalih zrakoplova koji su — prema kazivanju Dragutina Novaka - u
Zagrebu bili sagradeni i upuceni vlakom naruciteljima ostaje, nazalost, nepo-
znata.'”

Koliko je rad Merc¢epova tima u to doba bio vazan na polju aeronautike,
osobito u Hrvatskoj, svjedo¢i nam tekst Otona Kucere o povijesti zrakoplov-
stva naslovljen ,,Let u uzduhu i strojevi za letenje”. U njemu znameniti hrvat-
ski prirodoslovac, nakon trideset stranica posvecenih pionirima zrakoplov-
stva u Europi i svijetu, medu domacim konstruktorima letjelica na prvome
mjestu istice Mercepa, koji ,u Zagrebu gradi svoj aeroplan”, a osim njega spo-
minje tek Bozidara Mazuranica, unuka negdasnjega hrvatskog bana, i Franju
Radosevica, ¢iji je ,mahokrilac” — ,,stroj za letenje na novoj osnovi” - uspjesno
poletio u Sarajevu nedugo po objavi Kucerina teksta.'®

Prema vijesti iz Agramer Zeitunga, od pocetka 1912. Mercepovi su zrako-
plovi bili gradeni od bukova drveta, za razliku od onih starijih, ¢iji je skelet
bio od hrastovine.' Jedan je takav — Puhlovski ga naziva 1912, a Zlata Klap¢i¢
Cetvrti — Mercep poslao u Be¢ na Medunarodni letacki miting (Internatio-
nales Flugmeeting) koji se odrzavao od 23. do 30. lipnja 1912. Ondje je u kon-
kurenciji od $est uredaja Meréepovim zrakoplovom trebao poletjeti austrijski
pilot Carl Curdt,'” medutim on je jo$ prije pocetka sluzbenoga dijela - na
probnome letu 21. lipnja, navodno ,iziritiran ko¢ijom” - prevrnuo letjelicu.
Uslijed nezgode zrakoplovu je napukao trup i slomljeno mu je krilo.'”

Josip Rusjan i Dragutin Novak po povratku u Zagreb popravili su o$teceni
zrakoplov, pa je potonji 24. srpnja ,,u prisutnosti zastupnika domace Stampe te
izaslanika svih zagrebackih $portskih druztava” izveo pokusni let novim zra-

1 Usp. MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 19-25; PUHLOVSKI, Hrvatski
Ikar, 82-87. Klap¢i¢ navedeni dogadaj smjesta u 1911, a cijelu pri¢u o prodaji zrakoplova srp-
skoj vojsci drzi novinarskom ,,patkom” (KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 142-147).

122 Prema Klapcic, bila je rije¢ o samo jednome zrakoplovu koji je ,, nestao’ na putu za Sofi-
ju” (KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 154), a Puhlovski, citiraju¢i Novakovo kazivanje, pise da su
dva aviona ipak stigla vlakom u Sofiju bez motora (PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 88-90).

103 KUCERA, , Let u uzduhu i strojevi za letenje”, 192. Vise o Kucerinu liku i djelu u: ,,Ku-
cera, Oton”.

104 (Eine neuerung in der Flugtechnik.)”, Agramer Zeitung, 4. 1. 1912., 5.

15 Die aviatischen Veranstaltungen”, Neues Wiener Tagblatt (Be¢), 16. 6. 1912., 11; ,,Der In-
ternationale Flugwoche”, Neue Freie Presse, 20. 6. 1912., 10. Vidi i: ELERSEK, Homo volans, 161.

106, (Die Internationale Flugwoche.)”, Neues Wiener Journal, 22. 6. 1912., 7; ,(Die Wiener
internationale Flugwoche.)”, Tages-Post, 23. 6. 1912., 3. Prikaz Curdtove (i Meréepove) neslav-
ne becke epizode - pozivajudi se na kazivanje Dragutina Novaka - iznijeli su takoder Puhlovs-
ki i Klap¢i¢ (usp. PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 90-91; KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 157). Bez
obzira na karikaturalnost prikaza i neprikriveno likovanje nad Meréepovim neuspjehom s,
kod njih anonimnim, austrijskim pilotom, interpretacija dvoje istrazivaca hrvatske zrako-
plovne povijesti ovdje se u sustini ne kosi s izvje$tajima iz bec¢kih dnevnih novina.
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koplovom, a Mercep je za 4. kolovoza najavio i njegov prvi ,javni liet”.!”” Na-
rodne novine dogadaj su popratile opseznim izvjestajem o samom zrakoplovu
i letu uz napomenu da ,[a]eroplan bez motora stoji 3200 K, a sa motorom,
vijkom, rezervoirima za benzin i ulje, u obce posve opremljen 14.800 K”.'8
Javni let odrzan je po planu 4. kolovoza poslijepodne, a Novak je zasluzeno
pobrao lovorike. Svojim je letom, pi$u novine, opravdao ,,sve nade, §to su u nj
postavljali svi prijatelji aviatike”.!””

Nakon zagrebackoga uslijedio je Novakov uspjesni let pred publikom u
Osijeku 15. kolovoza,'? a zatim je Meréepova druzina otputovala u Budim-
pestu na Drugi budimpestanski avijaticki miting sv. Stjepana. Taj se dogadaj,
odrzan na Rakosijevu polju 20. i 21. kolovoza 1912., za mladoga Novaka i Mer-
¢epa pokazao iznimno vaznim. Novak je, naime, pobijedio u konkurenciji od
17 zrakoplova.""! Prema pisanju Jutarnjega lista, Novak je uz prvu odnio jos tri
nagrade: ,,za visinu, za dugotrajnost drzanja u zraku i za brzi uspon”.!'? Bora-
vak u glavnome madarskom gradu Novak je iskoristio ne bi li pred komisijom
pestanskoga aerokluba pokusao poloziti pilotski ispit, no dogodile su mu se
dvije nezgode. Najprije mu je 25. kolovoza pukao vijak pri slijetanju, a tri dana
poslije uslijed ozbiljnijega je kvara i zrakoplov bio oste¢en.'”* Otpremljen je

107 ,Meréepov aeroplan”, Jutarnji list, 25. 7. 1912., 3; ,Mer¢epov monoplan”, Novosti, 27. 7.
1912, 1. Vidi i: ,Zra¢ni liet”, Narodne novine, 2. 8. 1912., 2.

108 Uzlet aeroplana”, Narodne novine, 25. 7. 1912., 3. Protuvrijednost 3.200 kruna izrazena
u danasnjoj valuti iznosila bi 21.728,10 eura, a 14.800 kruna za kompletirani zrakoplov izno-
silo bi 100.492,44 eura (usp. ,Historischer Wahrungsrechner”).

109 Javni liet pilota Novaka”, Jutarnji list, 6. 8. 1912., 3.

10 Usp. ,Aviaticki uzlet”, Narodne novine, 7. 8. 1912., 3; ,,Aviati¢ki uzlet u Osijeku”, Svjet-
lost (Vinkovci), 11. 8. 1912., 3; ,,Aviatischer Schauflug”, Die Drau (Osijek), 16. 8. 1912., 3; ,,Der
Aufstieg des Piloten Novak”, Slavonische Presse (Osijek), 17. 8. 1912., 3. Zanimljivo je primi-
jetiti da Puhlovski i Klap¢i¢ od Mikica pogre$no prepisuju naziv osjeckih novina (,,Slavische
Presse” odnosno ,,Slawishe presse” umjesto Slavonische Presse), citirajuci ih jednako kao i on
(usp. MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 50; PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 93;
KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 159).

1 (Wettflug am St. Stefanstage.)”, Pester Lloyd, 15. 8. 1912., 10; ,,Luftfahrt”, Pester Lloyd,
17. 8. 1912., 7; ,,Flugkonkurrenz der ungarischen Aviatiker”, Pester Lloyd, 20. 8. 1912., 6; ,Das
Flugmeeting der ungarischen Aviatiker”, Pester Lloyd, 21. 8. 1912., 6; ,,Die Schaufliige in Buda-
pest”, Die Zeit, 21. 8. 1912, 6; ,,Luftschiffahrt und Aviatik”, Wiener Zeitung (Be¢), 21. 8. 1912.,
5; ,Mercéepov uspjeh u Pesti”, Novosti, 22. 8. 1912., 2; ,In Budapest”, Allgemeine Sport-Zeitung,
22.9.1912.,1308.

12 Sjajna pobjeda domaceg aviati¢ara”, Jutarnji list, 22. 8. 1912., 4. Vidi i: PUHLOVS-
K1, Hrvatski Ikar, 96-104. Miki¢ pak Novakov budimpestanski trijumf pripisuje Merc¢epu
navodedi ga kao pilota (usp. MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 50).

13 Unesreceni hrvatski aviati¢ari”, Novosti, 26. 8. 1912., 2; ,,(Verungliickte Aviatiker)”,
Pester Lloyd, 26. 8. 1912., 5-6; ,(Unfall auf dem Rakoser Flugfelde)”, Pester Lloyd, 28. 8. 1912.,
2; »,Novak se opet survao”, Novosti, 29. 8. 1912., 2; ,Nezgoda Merc¢epovoga pilota Novaka”,
Jutarnji list, 30. 8. 1912., 4; ,,Karl Novak”, Aligemeine Sport-Zeitung, 7. 9. 1912., 1234. Klapc¢ic¢
novinske izvjestaje o Novakovim nesre¢ama u Budimpesti drzi izmisljotinama, ovoga puta ne
u Meréepovoj, nego u reziji austrougarskih organa, kojima nije na ruku i$ao uspjeh mlado-
ga hrvatskog pilota naustrb razo¢aranja njihovih vedeta (usp. KLAPCIC, Posrtanje u nebo,
159-161). U Elersekovoj se knjizi nikakva Novakova nesre¢a u Budimpesti ne spominje (usp.
ELERSEK, Homo volans, 166-170).
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vlakom u Zagreb, a trosak njegova popravka Mercep je, prema Novakovim
rije¢ima, pilotu odbio od place.'™

Nesreca u Grazu i raskid partnerstva s Rusjanom i Novakom

Osteceni zrakoplov vracen je u Zagreb na popravak, a do kraja 1912. njime
je bilo planirano poduzeti jo$ neke javne letove. Novak je, prema najavama u
tisku, trebao najprije letjeti 19. rujna u Brckom u sklopu programa Prve po-
savacke izlozbe, a do kraja godine i u Varazdinu."® Nazalost, nema potvrde
da su najavljeni letovi i odrzani. Istovremeno su Rusjan i Novak gradili novi
zrakoplov, jednak onome s kojim je Novak trijumfirao u Budimpesti. Prema
podacima iz literature, taj je avion bio dovrsen do proljec¢a 1913., pa je Mercep
u tom trenutku na raspolaganju imao dva letno sposobna uredaja."®

Krajem sije¢nja 1913. Jutarnji list objavio je kratku vijest o popravku Mer-
¢epova zrakoplova, najavljujuci novi javni let u proljece.'” Ubrzo su zapocele
i pripreme za taj dogadaj, koje je kratkotrajno narusila Novakova nezgoda 17.
ozujka.'”® Veca je $teta srecom izbjegnuta, pa su Mercep i Novak 20. travnja
Zagrepc¢anima priustili jos jedan letacki spektakl. Prema pisanju novina, toga
je nedjeljnog poslijepodneva na uzletistu na Crnomercu Novakov let proma-
tralo vise tisu¢a osoba."” Kao i prijasnje javne letove, i ovaj su fotografirali
Mercepovi zaposlenici, a fotografije su danas dragocjeno svjedocanstvo o po-
sljednjim trenucima Mercepova tima na okupu. Samo nekoliko dana poslije
Josip Rusjan — prema Novakovim rije¢ima revoltiran, uvrijeden i prevaren -
otkazao je daljnju suradnju i napustio Zagreb, a Mercep i Novak nastavili su
pripreme za nadolaze(i letacki spektakl u Grazu.'*

Letacki miting u Grazu organizirao je lokalni list Kleine Zeitung 4. svib-
nja 1913. Tri dana prije na naslovnici su kao poziv otisnuli Novakov portret
s ilustracijom zrakoplova, a unutar tiskovine i Mer¢epov portret u pilotskom
odijelu.’”’ Osim organizatora, dogadaj su najavile i ostale lokalne novine, a
tiskani su bili i prigodni letci.'** Ono $§to je trebalo biti Mer¢epov (i Novakov)

4 pUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 105.

15 Prva posavacka izlozba u Br¢kom”, Jutarnji list, 5. 9. 1912., 3; ,, Aviati¢ar Novak u Va-
razdinu”, Jutarnji list, 8. 9. 1912., 3.

us PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 108; KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 166.

17 ,Naga aviatika”, Jutarnji list, 26. 1. 1913, 4.

18 Aviaticka nezgoda”, Narodne novine, 17. 3. 1913., 2; ,,Pilot Novak izbjegao veéoj nes-
re¢i”, Jutarnji list, 18. 3. 1913, 3.

19 Javni liet pilota Novaka”, Narodne novine, 21. 4. 1913, 3; ,Novakov liet”, Jutarnji list,
22.4.1913., 5. Vidi i: ELERSEK, Homo volans, 183.

120 Usp. PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 105-107; KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 168.

121 Unser Schauflug”, Kleine Zeitung (Graz), 1. 5. 1913,, 1; ,Grosses Schaufliegen der Kleine
Zeitung!”, Kleine Zeitung, 1. 5. 1913., 3. Vidi i: KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 170, 298.

122 Der Schauflug in Graz”, Grazer Tagblatt, 1. 5. 1913., 24; ,,Der Schauflug am Sonntag”,
Grazer Volksblatt, 3. 5. 1913, 5.
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trijumf nakon razlaza s Josipom Rusjanom pretvorilo se u potpuni fijasko
kojim je dokoncana trogodi$nja epizoda proizvodnje zrakoplova u Zagrebu.
Poletjevsi i kruze¢i nad uzletiStem u iznimno nepovoljnim uvjetima, Novak
po jakoj kisi nije mogao sigurno prizemljiti zrakoplov, pa je aparat ozbiljno
o$tecen, a pilot ozlijeden i prevezen u bolnicu.'®

Iako su novine pocetno izvijestile da je Novak lakse ozlijeden, ovaj je zbog
tezine ozljeda (posjekotine i opekotine) u bolnici bio prisiljen ostati nesto
duze. Mercep se s ostacima zrakoplova vratio u Zagreb 6. svibnja, a slucaj
ozlijedenoga pilota uskoro je poceo puniti stranice novina u Grazu. Budu¢i
da Novaku do toga trenutka nije isplatio honorar za let, a za produkciju je
dobio 3.000 kruna, radnicko glasilo Arbeiterwille u ¢lanku ,,Pilotenproleta-
riat” o$tro je napalo Mercepa kao gazitelja radnickih prava.'** Dosavsi preko
medija na lo§ glas, Mercep je platio 200 kruna za Novakov boravak u bolnici,
no tom je neslavnom epizodom i njihovoj poslovnoj suradnji dosao kraj.'®
Prema Novakovu kazivanju, Meréep mu je ostao duzan 10.000 kruna koje mu
je, navodno, ¢uvao kao ustedevinu i nikad mu ih nije isplatio.'*

Ostavsi bez pilota, Mercep ipak nije odustao od letova. Potkraj srpnja naja-
vio je nekoliko uzleta popravljenim zrakoplovom, a veca je letacka produkcija
bila predvidena za vrijeme jesenskoga Zagrebackog zbora.'”” Osim zrakoplova
o$te¢enog na mitingu u Grazu, u drugom je hangaru Merc¢ep imao jo$ jedan
aparat, onaj na kojemu je Novak trijumfirao u Budimpesti, no nedostajao mu
je pilot koji bi njima upravljao. Kako je mislio rijesiti problem pilota po No-
vakovu odlasku nije nam poznato, ali - sude¢i prema novinskim napisima
— Mercep u tom trenutku jo$ nije namjeravao napustiti zrakoplovstvo. U to je
vrijeme bio u kontaktu sa spomenutim konstruktorom Stankom Bloudekom,
medutim do suradnje nije doslo.'?®

12 Der Flieger Novak abgestiirzt”, Grazer Tagblatt, 5. 5. 1913., 3-4; ,Der Pilot Novak aus
Agram abgestiirzt”, Arbeiterwille (Graz), 5. 5. 1913, 3; ,Merc¢ep-Novakova nezgoda u Grazu”,
Narodne novine, 6. 5. 1913., 4; ,Pilot Novak nastradao u Grazu”, Jutarnji list, 6. 5. 1913., 5;
»Nezgoda aviati¢ara Novaka”, Novosti, 6. 5. 1913., 3.

124 Pilotenproletariat”, Arbeiterwille, 10. 5. 1913., 7.

12 Der Flieger Novak in Graz”, Grazer Volksblatt, 28. 5. 1913., 8. O letu u Grazu i Novako-
voj nesre¢i vidi i: PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 110-114; KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 169-171,
297-307.

126 PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 113. Prera¢unat u danasnju valutu, Meréepov bi dug prema
Novaku iznosio vrtoglavih 68.115,80 eura (usp. ,,Historischer Wahrungsrechner”). Kako je
Novak u tek nesto vise od dvije godine rada kod Mercepa skupio toliki iznos od ,,mizerne
place” koju mu je, prema njegovim rije¢ima, poslodavac ispla¢ivao nije nam poznato, jednako
kao ni razlog zbog kojega je olako odustao od potrazivanja tako velike sume sudskim putem.

127 Meréepov aeroplan”, Novosti, 31. 7. 1913, 5.

128 Usp. SITAR, The Flying Man, Stanko Bloudek, 24.
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Pozar u hangaru, kraj ,aviaticke” price i Veliki rat

Rano ujutro 8. kolovoza 1913. nekadasnji je Penkalin, a tada Merc¢epov
hangar na vjezbalistu na Crnomercu zahvatio pozar. Redarstvena straza ne-
srecu je zabiljezila kao ,,pozar ‘hangara’ na $tetu Mihaila Meréep”, a od zagre-
backih su novina o nemilome dogadaju izvijestile jedino Hrvatska i Novosti.
Prvospomenuto pravasko glasilo pise da je ,na gariste stigao vojnicki vatroga-
sni odio pod vodstvom jednoga castnika, koji je pozar ogranicio. U hangaru
nalazila su se dva aeroplana, od kojih je jedan po vojnicima spasen, dok je
drugi zajedno sa hangarom izgorio.”'* Na naslovnici dnevnika Novosti od 10.
kolovoza objavljena je pak ilustracija na kojoj je vidljivo kako dim suklja iz
hangara dok vojnici iz njega izvoze zrakoplov.'*°

Pozar u Mer¢epovu hangaru do danas je ostala nerazjasnjena epizoda ko-
joj se nije doznao uzrok. U literaturi dominira narativ — primarno temeljen
na sje¢anju Dragutina Novaka - prema kojemu je najvjerojatnije sim Mercep
podmetnuo pozar ne bi li dobio novac od osiguranja i pokusao se izvudi iz
posla s avionima nakon $to je ostao bez pilota.””! Novinski nam izvjestaj ka-
zuje da o tome ,,[k]ako je vatra nastala, te kolika je Steta, nije se do sada dalo
ustanoviti. Ne ima sumnje, da je zlobna ruka prouzroc¢ila pozar.”'** Bez obzira
na to Sto literatura jednoglasno porucuje da je pozar u hangaru oznacio kraj
Mercepove zrakoplovne aktivnosti, Jutarnji list izvijestio je poc¢etkom listopa-
da 1913. o letu neimenovanoga francuskog pilota Meréepovim zrakoplovom i
nesreéi u kojoj je 5. listopada na Crnomercu ,,[a]eroplan jedva obnovljen ote-
¢en znatno, gotovo neuporabiv”.'** To je ujedno i posljednji pronadeni poda-
tak o letu Mercepovih zrakoplova.

Vijezbaliste na Crnomercu ubrzo se prestalo rabiti kao ekskluzivni pro-
stor za letove. Francuski pilot-akrobat Adolphe Pégoud poletio je 8. veljace
1914. s prostora na Sajmistu, a ,hrvatski Pégoud” Ignac Bulimbasi¢ poc¢etkom
lipnja u zrak se vinuo s novopodignutoga igralista Saveza $portskih drusta-
va (danasnji stadion u Kranjcevic¢evoj).** Mihail Mercep je sredinom 1914.
odlucio definitivno napustiti avijatiku. Dana 2. lipnja uputio je zapovjedniku
austrougarskoga zrakoplovstva Milanu Uzelcu dopis u kojemu je na prodaju
ili zamjenu za jedan automobil ponudio ,,dobro o¢uvani Gnome motor od
50 KS, jedan monoplan Tip 1914 te jedan od drveta izgraden, 12 m dugacak i
11 m $irok hangar, u dobrome stanju koji se nalazi na vojnome vjezbalistu u

122 Pozar”, Hrvatska (Zagreb), 8. 8. 1913, 2.

130 Pozar Merc¢epovog hangara”, Novosti, 10. 8. 1913., 1. Vidi i: HR-DAZG-6-ROZ, Urudz-
beni zapisnik 1913, 25001-30000, br. 28024.

131 Usp. PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 116-117; KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 172-175, 308;
ELERSEK, Homo volans, 189. Vidi i: PUHLOVSKI, ,,Hrvatska — kolijevka zrakoplovstva u
isto¢noj Europi”, 31.

132 Pozar”, Hrvatska, 8. 8.1913., 2.

133 ,Mercepov aeroplan uni$ten”, Jutarnji list, 7. 10. 1913., 6.

134 Vige o Pégoudu i Bulimbasi¢u u: KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 176-177.
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Crnomercu” po cijeni od 6.000 kruna.'*> Na trazenje beckoga Zrakoplovnog
odjela, Vojnogradevinski ured XIII. vojnog zapovjednistva u Zagrebu pre-
gledao je hangar i ocijenio da je ,,u dobrom stanju”, procijeniv$i mu pritom
vrijednost na 2.000 kruna, pa je Uzelac 1. srpnja dopisom o svemu izvijestio
Ratno ministarstvo, trazeci jo$ jedno letacko vjestacenje ponudenoga zrako-
plova i motora."*

Dva dana poslije, 3. srpnja, Mercep je vlakom otputovao u Be¢, najvjerojat-
nije da bi izravnim kontaktom s Uzelcem pokusao ubrzati i okoncati postupak
otkupa hangara i zrakoplova. No njegov odlazak ,vec¢ernim vlakom” nije pro-
maknuo Redarstvenom povjerenstvu, ¢iji je djelatnik o tome izvijestio nadleznu
sluzbu."”” Tom su prijavom za Mercepa otpoceli teski dani u Monarhiji zahva-
¢enoj ratnim vihorom. Istom je postalo jasno da je ve¢ neko vrijeme - najvjero-
jatnije zbog poslova i kontakata sa srpskom vojskom tri godine prije - bio pod
prismotrom i da su nadlezne sluzbe pomno pratile svaki njegov korak.

Koliko je dana toga srpnja proveo u Becu i $to je tamo radio ostaje nepo-
znato, no odlazak mu nije pomogao u prodaji zrakoplova i hangara s obzi-
rom na to da je njegova ponuda 17. srpnja odbijena."*® Neuspjela akvizicija za
Mercepa je bila, pokazalo se, tek manja briga u prvim danima Velikoga rata.
Pravi su problemi nastupili devet dana poslije, kad je za vrijeme mobilizacije
uhicen kao ,,politicki sumnjiva osoba” te 30. srpnja ,,predan u uze vojnog suda
u Novoj vesi”. Ondje je preslusan i zadrzan vi$e od mjesec dana, a 5. rujna,
nakon lije¢nickoga pregleda, kao bolestan bio je upucen na lije¢enje u Bolnicu
milosrdne brace.'*

U prilog mu bez sumnje nije i$ao ni sadrzaj spomenutoga pisma Svetoliku
Savi¢u, u kojemu najprije pise da je doznao da je ,,major Pera Zivkovi¢” (budu-
¢i predsjednik vlade i ministar u vladi Kraljevine Jugoslavije, nap. a.) rekao da
se u krugovima ,,Slovenskoga Juga” njegovo srpstvo ne shvaca ozbiljno, nego
da ga dozivljavaju kao izdajicu, $to ga jako boli, a zatim navedeno pokusava
opovrgnuti isticuci da se njegovi ,,nacionalni osjecaji ne mogu zanemariti”
jer su mu oni ,nesto najsvetije na svijetu, i tako mora ostati” dok ne umre.
U pismu kao denuncijanta istice krsnoga kuma svoje djece, Stevu Besevica
Petrova, i zakljucuje: ,,Nisam politicar, nazalost za to nemam potrebno obra-
zovanje. Ali tamo gdje je trebalo promicati nacionalne ciljeve, podrzati naci-
onalne institucije, pomo¢i srpskome studentu ili nekomu drugom u nevolji,
uvijek sam bio u prvim redovima.” Ne iznenaduje da se upravo to pismo naslo
medu dokaznim materijalom Sredi$nje defenzivno doglasne sluzbe."

135

310.

1% Prijevod dokumenata vidi u: Isto, 311.

137 HR-DAZG-6-ROZ, UrudzZbeni zapisnik 1914, 25031-30000, br. 25369.

138 Reprodukcije dokumenata u: KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 315.

3% HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 733/1914. Vidi i: HR-DAZG-6-ROZ, Urudzbeni zapisnik
1914, 35001-40000, br. 32644.

140 HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 733/1914.

Citirano prema faksimilu dokumenta iz Ratnoga arhiva u Be¢u reproduciranog u: Isto,
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Za vrijeme Merc¢epova boravka u bolnici, 2. studenog 1914. iz Mitrovice
je Kraljevskom redarstvenom povjerenstvu u Zagreb pristigao dopis sljede-
¢ega sadrzaja: ,,Kod supruge jednoga od ovdasnjih Zitelja, koji su internirani
u Samoboru nadjeno je vise fotografija u formi razglednice, gdje je 48. in-
terniranih gr¢. izto¢nih fotografirano. - Vrlo je vjerojatno, da ce se ove slike
razasiljati kao reklama za te ljude i time tjerati i opet velikosrpska propagan-
da. - Fotografije je pravio Mercep iz Zagreba.”*! Naredena je i 6. studenog
obavljena premetacina Mercepova atelijera na Preradovicevu trgu, tijekom
koje je pronadeno ,,46 kom. dje¢jih snimaka, 3 kom odraslih /male snimke/ 3
komada odraslih /velike snimke/ i 3 plo¢e /Negativa/ u Samoboru internira-
nih Srba”, a snimio ih je Merc¢epov fotografski pomo¢nik, poslije poznati srp-
ski slikar, Jefta Peri¢. Prema njegovu iskazu, snimke je 12. listopada narucio
trgovacki pomoc¢nik Mestrovi¢, a Peri¢ je vukovarskom odvjetniku Svetislavu
Novaku nedugo potom poslao ,,461 sliku u formi dopisne karte a 65 komada
na kartonu velikog formata”.'** Budu¢i da su fotografije bile otisnute na papiru
s imenom Mercepova atelijera, zagrebacki se poduzetnik jo$ jednom nasao
u ozbiljnim problemima. U bolnici je iznova preslusan, medutim izjavio je
da, kao osoba lisena slobode, sa spomenutim dogadajem ni na koji nacin nije
povezan.'*?

Kako njegova umijesanost u fotografiranje Srba u Samoboru nije doka-
zana, Mercep je otpusten iz bolnice 7. studenog 1914. te je odmah po izlasku
stavljen u ku¢ni pritvor.** Pod nadzorom Redarstvenoga povjerenstva ostao
je i dalje s obzirom na to da je ,imao uske sveze sa vojnickim osobam u Srbiji
te je onamo i u Crnu goru putovao, dok su ga posjecivale razne osobe a naro-
¢ito topnicki satnik Cedomil Kovacevi¢ iz Beograda, koj je u Hételu ‘Palace’
u Zagrebu kao agent prijavljen bio”, $to je za Sredisnju defenzivno doglasnu
sluzbu bila ,,opravdana sumnja da Mercep u korist Srbije uhodari”.'*> Da je sve
do kraja rata bio nadgledan i pracen svjedoc¢e nam sacuvani spisi, izvjestaji i
prijave o njegovu boravi$tu, kretanju i prekr$ajima zaklju¢no s ozujkom 1918.

No, sude¢i prema Novakovu kazivanju, Mercep je sredinom 1917. ipak
mogao putovati izvan Zagreba jer ga je ovaj, kaze, kao vojni pilot susreo na
uzleti$tu u Be¢ckome Novome Mjestu te mu ponudio da zajedno s njim poleti

14 HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 196/1914. Vidi i: HR-DAZG-6-ROZ, Urudzbeni zapisnik
1914, 35001-40000, br. 39845.

142 HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 196/1914 i 733/1914. Vise o Peri¢evu Zivotu i radu vidi u:
Jefta Perié”.

43 HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 196/1914.

14O tome je Mercep i sdm posvjedocio pred Redarstvenim povjerenstvom 5. srpnja 1915.
(HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 1077/1915). Nesto manje od dva desetljec¢a poslije Miki¢ je zabi-
ljezio da je Mercep u zatvoru ,,0stao, sa drugim osumnji¢enim Srbima i Hrvatima, $est mese-
ci” (MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 51), a Klap¢i¢ navodi da je ,,najduze po-
slije 19 dana bio pusten iz pritvora” (KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 314). Medutim, kako vidimo
iz sa¢uvanih dokumenata, Mercep je bez slobode bio od 26. srpnja do 7. studenog (nesto vise
od tri mjeseca), a zatim jo$ neko vrijeme u ku¢nom pritvoru (nije zabiljezeno dokad).

145 HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 1077/1915. O tome vidi i: KOTA, ,,Uloga Sredi$nje defenziv-
no doglasne sluzbe u Prvom svjetskom ratu”, 160.
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jednim od aviona. Mercep je, kaze Novak, odbio ponudu pravdajudi se ,,da je
star, da ima vrtoglavicu i da mu je slabo srce”.*¢ Dugacko - i za Mercepa po-
dosta mu¢no - ratno razdoblje formalno je okonc¢ano 3. rujna 1919., kad su mu
vracene ,,4 fotografske ploce i 44 fotografije” zaplijenjene tijekom premetacine
fotografskoga atelijera 6. studenog 1914.'

Posljednja dva desetlje¢a ukratko

O Meréepovu zZivotu nakon Prvoga svjetskog rata u izvorima gotovo da i
nema podataka. Nakon zatvaranja vlastitoga fotografskog obrta 23. kolovoza
1920. nastavio je raditi u fotografskoj radnji nekadasnjega partnera Milana
Prodanovica i njegove supruge Marije na mjestu poslovode. Nije poznato ko-
liko je vremena proveo vodeci atelijer Prodanovi¢evih, no moguce je da je taj
posao obavljao sve do zatvaranja obrta 12. svibnja 1930.148

Godine 1928. beogradskom pilotu i povjesnicaru zrakoplovstva Savi Mi-
ki¢u poslao je kratki zivotopis koji je ovaj uporabio pri pisanju knjige Istorija
jugoslovenskog vazduhoplovstva. Knjiga je objavljena 1933. i u njoj Meréepov
lik i djelo igraju vrlo vaznu ulogu u prvim danima zrakoplovstva onodobne
Kraljevine Jugoslavije."*” Miki¢ u svojem djelu Meréepa prikazuje kao muce-
nika koji je sam, u drzavi ,koja mu je bila tuda”, izradivao zrakoplove sve do
Prvoga svjetskog rata, u kojemu je ,,pretrpeo mnoge muke i patnje” i koji mu
je »sprecio i onemogucio svaki dalji rad na polju avijatike”. Tako je, prema Mi-
ki¢evim rije¢ima, ,tragi¢no zavrsen visegodi$nji rad i napor jednog vrednog i
starog pionira” na polju zrakoplovstva.'*’

Iste godine kad je objavljena Miki¢eva knjiga Mercep je u Zagrebu pro-
slavio pedesetu obljetnicu bavljenja sportom, o ¢emu su izvijestile i novine."!
Sudeci prema nekrolozima objavljenim u raznim jugoslavenskim novinama,
u Zagrebu je zivio mirnim i povucenim Zzivotom sudjelujuc¢i u radu raznih
gradskih drustava sve dok mu pocetkom sedmoga desetljeca zivota dugotraj-
na Secerna bolest nije postala velik problem. Preselivsi se 1936. u Beograd, u
kucu na adresi Gunduli¢ev venac 65, nastavio se boriti s teSkom boles¢u ,,koja
ga je pritisla na postelju i mucila ga je ¢itavu godinu dana” sve do veceri 24.

16 PUHLOVSKI, Hrvatski Ikar, 137-139.

147 HR-HDA-79-UOZV-SDDS, 557/1917, 444/1918. Vidi i: HR-DAZG-6-ROZ, Op¢a do-
kumentacija, UrudZbeni zapisnici za god. 1914. — 1918.; Kaznena dokumentacija, Kazneni
urudzbeni zapisnici i kazala za god. 1914. - 1918.

148 HR-DAZG-4-GPZ, Obrtni odsjek, Knjiga E. Ini obrti 1886. - 1919., br. 10/1909. Vidi i
spise br. 41952/I11 od 13. lipnja 1923. i 52588/I1 od 12. svibnja 1930. Vidi i: MAJDANCIC,
»Pregled Zivota i rada fotografa Milana M. Prodanovi¢a”, 81.

¥ Usp. MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 38-41. Vise o autoru u: KLAP-
CIC, Posrtanje u nebo, 317.

150 MIKIC, Istorija jugoslovenskog vazduhoplovstva, 51.

151 Zlatni jubilej naseg sportskog veterana g. Mihajla Mercepa”, Pravda, 12. 5. 1933., 8.
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prosinca 1937., kad je preminuo.'” Dva dana poslije, ,,u prisustvu mnogobroj-
nih prijatelja”, sahranjen je na beogradskome Novom groblju.'*?

Izmedu izvora i interpretacije

Mercepov lik i djelo jo$ su za njegova zivota bili zanimljivi javnosti i istra-
zivac¢ima, primarno onima s interesom za zrakoplovstvo. Ne treba stoga ¢u-
diti da je odusevljenje medija i malobrojnih stru¢njaka u pionirskim danima
hrvatske aeronautike bilo gotovo jednoglasno. S prolaskom vremena i drus-
tveno-politickim mijenama hrvatskoga drustva tijekom prosloga stoljeca, kao
i prebacivanjem tezita istrazivanja s pisanih izvora na kazivanje Dragutina
Novaka, o¢ekivano se mijenjao i pogled na Mercepa i njegov rad. Tako danas,
proucavajuci stru¢nu literaturu, svjedo¢imo neobi¢nu obratu u kojemu je taj
sporta$ i poduzetnik postao persona non grata hrvatske zrakoplovne povijesti
bez obzira na to $to mu odredene zasluge ne mogu osporiti ni najzes¢i kriti-
cari.

Zarana odusevljena sportskim aktivnostima poput biciklizma i automo-
bilizma, iskorak u smjeru tada sasvim nove i gotovo nepoznate aeronautike
kod Mercepa je dosao kao posve logi¢na nadogradnja. Kao imucan gradanin
i spretan poduzetnik pravilno je predosjetio budu¢u vaznost aviona, stoga
dovodenje brace Rusjan u Zagreb i financiranje izrade nekoliko zrakoplova
ostaju njegove neosporive zasluge premda vlastitim rukama nije gradio avio-
ne, a moguce ni upravljao njima. Je li ga pritom vodila sportska strast, zelja za
uspjehom i publicitetom, moguénost zarade ili ponesto od svega toga zajedno
tesko je potvrditi ili pak opovrgnuti. Izvjesna ostaje tek spoznaja da je (i) za-
hvaljuju¢i Mercepu grad Zagreb od 1910. do 1913. bio vazna tocka u povijesti
ne samo hrvatskoga nego i austrougarskog i europskog zrakoplovstva.

Kontakti sa srpskom vojskom, kojoj je 1911./1912. nastojao prodati avione,
kao i s poznanicima iz Beograda, doveli su ga po¢etkom Prvoga svjetskog rata
u neprilike. Austrougarski rezim osumnjicio ga je za Spijunazu te je tijekom
druge polovine 1914. nekoliko mjeseci proveo u uzama i ku¢nom pritvoru, §to
je u buduc¢nosti postalo zalog njegova ,mucenistva” u literaturi jugoslavenske
provenijencije. Slijedom toga u idu¢im su mu desetlje¢ima, kao ,,zrtvi” austro-
ugarskoga rezima, nekriticki pripisivane zasluge ,,pilota”, ,,pionira zrakoplov-
stva” i ,konstruktora letjelica”, koje mu, kao $to se iz svega navedenog vidi,
nikad potpuno nisu pripadale. Nali¢je takva pristupa pocelo se manifestira-
ti potkraj 70-ih, a kulminiralo je 90-ih i ranih 2000-ih godina, kad je nova
generacija istrazivaca - selektivnim pristupom pisanim izvorima i temeljeci
zakljucke na kazivanju Merc¢epova zaposlenika, pilota Dragutina Novaka —
pocela iznositi drukéije videnje dogadaja, u kojemu se vecina zasluga vezanih

132 ,Mihajlo Mercep”, Vreme, 26. 12. 1937, 8.
1% ,Danas popodne sahranjen je na Novom groblju pionir nade avijacije i veliki nacionalni
borac Mihailo D. Meréep”, Pravda, 27. 12. 1937., 3.
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uz prve zagrebacke zrakoplove pripisuje iskljuc¢ivo njegovim najblizim surad-
nicima: Edvardu Rusjanu kao graditelju i pilotu, Josipu Rusjanu kao graditelju
i Novaku kao pilotu.

Disonanca pisanih izvora s jedne i kazivanja suvremenika te na njima te-
meljenih interpretacija s druge strane u Mercepov zivotopis bez sumnje unosi
posebnu dinamiku. Iza njega su, kao $to je vidljivo, ostali brojni tragovi vise-
desetljetne djelatnosti u sportu i kulturi, a kontroverzni rad na polju avijaci-
je, po kojemu je ostao osobito upamcen, mozda najbolje mozemo rezimirati
rije¢ima njegove najze$ce kriticarke Zlate Klap¢i¢: ,,Mihajlo Mercep, ¢udan i
neobican ¢ovjek, unato¢ svim svojim postupcima — nije se obogatio na poslu
s avionima. Ali, bez obzira na to $to ga je poticalo, bilo tastina ili materijalni
interes, bila to Zelja da se proslavi, da se pravi vazan kao ‘avijatic¢ar’, ili potreba
da zbog nama skrivenih razloga sagradi sebi paravan - zasluzan je $to je ulo-
zio novac u drvene hangare u Zagrebu, u kojima ¢e graditelji graditi avione, i
$to je kupio jedan jaki motor koji ¢e pokretati te avione. Bez toga ¢ak sedam
zagrebackih aviona ne bi se moglo realizirati.”"** A upravo su ti avioni, kao §to
je iz navedenoga vidljivo, natkrilili sve Meréepove sportske pothvate i poslov-
ne (ne)uspjehe.

Arhivsko gradivo i muzejska grada

HR-DAZG: Hrvatska, Drzavni arhiv u Zagrebu, Zagreb:

- fond 4-GPZ: Gradsko poglavarstvo Zagreb (1850. - 1918.).

- fond 6-ROZ: Kraljevsko redarstveno povjerenstvo za Slobodni kraljev-
ski glavni grad Zagreb.

HR-HDA: Hrvatska, Hrvatski drzavni arhiv, Zagreb:

- fond 79-UOZV-SDDS: Zemaljska vlada. Odjel za unutarnje poslove. Sre-
disnja defenzivno doglasna sluzba.

- fond 79-UOZV-SP: Zemaljska vlada. Odjel za unutarnje poslove. Serija
pravila.

- fond 1448-ZBMK: Zbirka mikrofilmova mati¢nih knjiga i popisa obi-
telji.

- fond 1767-BP: Boris Puhlovski.

Muzej za umjetnost i obrt, Zagreb, Zbirka starije fotografije, inv. br. MUO-
31317.

Objavljeni izvori

Hartmanov sveob(i popis stanova sa podpunim adresarom oblasti, ureda,
obrtnika i trgovaca kralj. slobodnoga i glavnoga grada Zagreba. Zagreb: Tisak
i naklada knjizare Lav. Hartmana (Kugli i Deutsch), 1902.

154 KLAPCIC, Posrtanje u nebo, 180.
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SUMMARY

Mihail Mercep (1864 - 1937) - Sporting Feats,
Business Failures and Successes and Aviation Controversies

This article explores the life of the prominent sportsman, photographer
and entrepreneur Mihail Meréep. It focuses on the period from 1910 to 1913,
during which, together with the Rusjan brothers and Dragutin Novak, he en-
gaged in activities that should not be overlooked in any examination of the
early history of Croatian and Austro-Hungarian aviation. A native of Du-
brovnik and by descent from Eastern Herzegovina, Mercep spent almost half
of his life in Zagreb, where he ran a successful photographic studio for two
decades, participated in the founding of numerous sporting associations and,
in partnership with the Rusjan brothers, started building airplanes and orga-
nizing the first public flights. In the article, in addition to the controversies
arising from the discrepancy between the written sources and their interpre-
tation regarding the aviation industry, special attention is paid to the hitherto
unexplored part of Meréep’s biography from the period of the late 19th and
early 20th century, as well as the times of the First World War.

Keywords: Mihail Merc¢ep; Rusjan brothers; Dragutin Novak; Zagreb; avi-
ation; photography; sport
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