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Zeljeznika nesreca u Svetom Petru u Sumi
u kolovozu 1949. — kraj misterija?

Vecina zeljeznickih nesreca u komunistickoj Jugoslaviji dobila je epilog — sudski,
strucni pa i javni. No, jedna od prvih, s veéim brojem mrtvib, nije. Bila je to ne-
sreéa u Svetom Petru u Sumi (Istra) 1949., u kojoj je zbog iskakanja kompozicije
poginulo osamnaest osoba, mahom djece. Zbog nedostupnosti arhivskog gradiva i
nepotpune sluzbene verzije dogadaja, Zeljeznicka nesreca u Svetom Petru u Sumi
desetljecima nije bila predmet znanstvene analize ili bilo kakvog spomena. Tek
su se u posljednjih dvadesetak godina u javnosti pocela pojavijivati svjedoéanstva
0 njoj — prvi koraci k rasvjetljavanju dogadaja uz koji su se pocele javljati brojne
mistiftkacije. Ovaj ¢lanak nastao je na temelju dokumenata iz Arhiva Jugoslavije
i daje novi uwvid u uzroke nesrece, kao i u akcije viasti nakon nje.

Klju¢ne rijeci: Sveti Petar u Sumi; zeljeznicka nesreéa; vlak; Josip Broz Tito;
Arhiv Jugoslavije; Hrvatska

Uvod

Velike Zeljeznicke nesreée bile su tema niza znanstvenih studija: analiziralo se i inter-
pretiralo njihove pojedinosti, okolnosti, uzroke i posljedice.! Istrazujuéi najveée nesre-
¢e u Hrvatskoj tijekom dvadesetog stolje¢a, publicist Porde Li¢ina objavio je studiju
u kojoj su, medu ostalim, i velike Zeljeznicke nesreée, koje su se dogodile tijekom raz-
doblja komunisti¢ke Jugoslavije. Najveca i najpoznatija dogodila se 1974. godine kada
je vlak na ruti Atena — Beograd — Zagreb — Dortmund na zagreba¢kom Zeljeznickom
kolodvoru isko¢io iz tra¢nica te je u prevrtanju kompozicije Zivot izgubilo 167 osoba,

1 Vidi Fowler, Images of Transport: Railway Disasters; Foley, Britain’s Railway Disasters: Fatal Accidents
From the 1830s to the Present Day; Morse, Railway Accidents; Schneider, Mase, Railway Accidents of
Great Britain and Europe; Haine, Railroad Wrecks; Aldrich, Death Rode the Rails: American Railroad
Accidents and Safety, 1828-1965.
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mahom gastarbajtera na putu u Njemacku. Nesreéa je bila posljedica premorenosti
strojovode i pomoénika. Nadalje, u Lapovu kod Aleksinca (Srbija) 1988. iskotio je vlak
te su poginule 34 osobe. Godine 1984. kod mjesta Divaca u Sloveniji doslo je do sudara
teretnog i putnic¢kog vlaka na ruti Beograd — Pula, prilikom ¢ega je poginula 31 osoba.
Godine 1971., pak, u tunelu Vranduk (Bosna i Hercegovina) zapalilo se dizel gorivo u
spremniku lokomotive prilikom ¢ega su se ugusile 34 osobe, a 1966. na dionici Split —
Knin kod Skradina (,kastelanska® pruga) sudarili su se teretni i putnic¢ki vlak prilikom
dega su poginule 33 osobe. Zadnja velika nesre¢a u Hrvatskoj bila je u Rudinama (kod
Splita), kada je poginulo 6 osoba.

Jedna od prvih velikih poslijeratnih Zeljezni¢kih nesreca koja se spominje u Li¢ini-
noj knjizi dogodila se u mjestu Sveti Petar u Sumi (Istra — Hrvatska) kada je kolovozu
1949. doslo do iskakanja vlaka iz tra¢nica te su smrtno stradala brojna djeca.> Medu-
tim, za razliku od navedenih primjera, gdje su zbog razli¢itih okolnosti nesreée dobile
znacajan medijski prostor, slucaj Zeljezni¢ke nesreée u Svetom Petru u Sumi ostao je
nerazjas$njen misterij zbog nedostatka izvora iz vremena u kojem se dogodila. U ovom
¢emo ga radu nastojati rasvijetliti na temelju arhivskih izvora.

Zeljeznitka nesreca u Svetom Petru u Sumi
1949. godine — dosadasnja saznanja

Zeljeznika nesreéa u Svetom Petru u Sumi nije bila medijski popraéena. Razlozi se
mogu traziti u tadasnjim politickim i ideoloskim okolnostima. Naime, komunisti¢ki
rezim, tada u svojoj tvrdoj staljinisti¢koj fazi, imao je potpunu kontrolu tadas$njih medija
(radio i novine). Nije htio ugrozavati svoju stabilnost i percepciju o sebi informiranjem
o zeljezni¢koj nesredi koja bi se (bez obzira na prave uzroke) mogla protumaiti kao
slabost rukovodeée Komunisticke partije (KP). Osim toga, znadajan razlog ovakvom
tretmanu leZi u sukobu Tito — Staljin koji je bas ljeta 1949. godine u$ao u zao$trenu
fazu.* Ratna psihoza od vojne intervencije IB zemalja te strah drzave od potencijalnog

2 Litina, Hrvatska: 100 katastrofa u 100 godina. Litina opisuje i druge velike prometne nesreée u ko-
munisti¢koj Jugoslaviji koje su ostale urezane u sjecanje. Svakako jedna od najpoznatijih je avionska
nesreca pored Zagreba kada je 10. rujna 1976. doslo do sudara dvaju aviona (let 476 British Airwaysa
i let 550 Indeks-Adria Avioprometa), prilikom ¢ega su poginuli svi putnici oba aviona, njih 176. Jo§
jedan let British Airwaysa zavrsio je kobno kada je let 105 prilikom slijetanja zapeo u $umu te se
srusio. Poginulo je 98 osoba. Aviogenexov let 130 srusio se prilikom slijetanja kod Rijeke u svibnju
1971. kada je poginulo 78 osoba. Posebno veliki publicitet dobio je pad sovjetskog vojnogaviona kod
Beograda u listopadu 1964. godine kada je poginula sovjetska delegacija na proslavi dana oslobodenja
Beograda. Izmedu ostalih, poginuo je i marsal Birjuzov. Treba i spomenuti potonuée broda Ni§ u ruj-
nu 1952. kada je u Beogradu prilikom oluje potonuo rije¢ni trajeke Ni§, a poginulo je bar 127 osoba,
iskakanje tramvaja iz tra¢nica u Zagrebu 1954. godine kada je Zivot izgubilo 19 osoba, autobusnu
nesre¢u u Bilaju s 26 poginulih, itd.

3 Litina, Hrvatska: 100 katastrofa u 100 godina, 189-192.

4 Vidi: Banac, Sa Staljinom protiv Tita, 129-137, 145-150; Previsi¢, Povijest Golog otoka, 469-484.
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prevrata ,,pete kolone® unutar KP-a samo je pojaavao ionako ostar i neselektivan udar
na stvarne i navodne Staljinove pristalice (ibeovci). Ibeovei su tijekom raskola Tita i
Staljina poduzimali razne sabotaZe, a raspacavali su i propagandni materijal, vrlo ¢esto
na Zeljeznicama.

U trima analiziranim glasilima (novinama) onog doba u Hrvatskoj, Borbi (zagre-
batko izdanje), Vjesniku (Narodnog fronta Hrvatske) te Glasu Istre, nema spomena
zeljeznitke nesreée u Svetom Petru u Sumi tijekom kolovoza 1949. godine. Prevlada-
vaju uobicajene informacije o ,uspjesima® obnove zemlje, prebacivanju normi u sklopu
petogodisnjeg plana, vanjskoj politici, itd. Zeljeznice se spominju uglavnom u pozi-
tivnom propagandnom kontekstu, o ¢emu govore sljede¢i naslovi i tekstovi: ,Sve veéi
zadaci Zeljezni¢kog transporta®;’ ,Na§ lanjski Zeljezni¢ki putnicki promet tri put je
nadmasio najprometniju predratnu godinu®,¢ ,Prenosenjem iskustva Zeljeznicki trud-
benici pocet ¢e izvrsavati obavezu — Izvrsiti petogodisnji plan za ¢etiri godine® itd.
Posebno velik prostor u glasilima dobila je izgradnja pruge Lupoglav — Stalije koja je
zapocela 1948. godine, a radovi su se odvijali istovremeno s nesre¢om u Svetom Petru
u Sumi.® U Glasu Istre na naslovnici nalazimo naslov ,Na svim radili$tima pruge Lu-
poglav — §talije sve se vise razvija pokret za visoku produktivnost®, dok u Borbi naslov
sli¢tno upucuje: ,Izgradnja pruge Lupoglav — §talije: Nova pruga povezivat ¢e jugoi-
sto¢nu Istru s ostalim krajevima nase zemlje“.! Inade, uz izgradnju ove pruge veze se
slu¢aj najveceg (montiranog) sudskog procesa za vrijeme sukoba Tita i Staljina, kada su
krajem 1951. godine inZenjeri Branko Putnik i Nedeljko Turudi¢ (uz ostale) optuzeni
za sabotazu izgradnje pruge (na liniji IB-a) te su na poznatom procesu cestograditeljima
osudeni na viSegodisnje kazne.!!

Jedinu naznaku sluzbenog osvrta na zeljezni¢ku nesreéu u Svetom Petru u Sumi
1949. godine nalazimo u Li¢ininoj knjizi u kojoj navodi $turo izvjes¢e Ministarstva
unutras$njih poslova Narodne Republike Hrvatske iz ,dnevnih novina“ od 7. kolovoza
1949. godine: ,Vlak broj 702, u kojem su se vozila djeca upuéena iz Zagreba i Beogra-
da u odmaraliSte u Medulinu, iskocio je iz tra¢nica, te je tom prilikom stradalo zivo-
tom 14 djece iz Zagreba, dok je ranjeno $to teze, $to lakse 60 djece, a medu njima 7 iz
Beograda.“? Na kraju je umrlo petnaestero djece.’> Ova nesrec¢a bila je tema kasnijih
novinskih ¢lanaka koji su uklju¢ivali razgovore s preZivjelim osobama u vrijeme ne-
srece. Kao $to je cest slu(:aj s usmenim svjedoéanstvima, ona su ogranicena upitnom
vjerodostojno$¢u zbog vremenskog odmaka, naknadnih konstrukcija i domisljanja,

Viesnik Narodnog fronta Hrvatske, 15. 8. 1949.

Viesnik Narodnog fronta Hrvatske, 21. 8. 1949.

Viesnik Narodnog fronta Hrvatske, kolovoz 1949.

Isto, 8.

9 Glas Istre, 25. 10. 1949.

10 Borba (Zagreb), 16. 8.1949.

11 Previsié, Povijest Golog otoka, 163-164; Markovi¢, Istina o Golom otoku, 129-139.
12 Litina, Hrvatska: 100 katastrofa u 100 godina, 189-190.

13 Isto.
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nagadanja, subjektivnosti, itd. Svjedo¢anstva su, medutim, metodoloski vazna, jer slu-
ze kao dopuna arhivskom materijalu, $to ¢e i ovdje biti slucaj.

Pocetkom novog stolje¢a, dakle, pojavila su se svjedocanstva o nesreéi u Svetom
Petru u Sumi, $to su dotad bili jedini spomeni nesree. Clanak u Jutarnjem listu iz
srpnja 2019. donosi razgovor sa Zarkom Roganom, tada 80-godi$njim preZivjelim
sudionikom nesre¢e.* Prema njegovu svjedocenju, vlak je prevozio djecu iz Zagreba i
Beograda prema Medulinu. Bili su razli¢itog drustvenog polozaja, neki su od njih bili
ratna siro¢ad. Kad je vlak iskocio iz tra¢nica, kompozicija se preokrenula te su uslijedili
teski prizori ozljedivanja i smrti. U ¢lanku se navodi i sjecanje svjedokinje Gracijele
Zgrablich-Udovicic, da je na mjesto nesrece vrlo brzo dosla vojska koja je organizirala
spasavanje i transport djece u bolnice, $to potvrduje i Rogan.’ Nakon nekoliko dana u
bolnice su im (najé¢esée u Pulu) dosli roditelji te su se uglavnom vratili kué¢i. Porde Lici-
na'® objavio je i svjedo¢anstvo Rudija Aljinovi¢a'” iz kolovoza 2007, ¢iji je opis nesrece
sli¢an prethodnima.'® Jednako je tezak i uznemirujué.

Naro¢ito su intrigantna svjedo¢enja o broju mrtve djece, kao i o akcijama vlasti
nakon nesre¢e. Roganovi iskazi u Jutarnjem listu, kao i iskaz navedene svjedokinje,
nastoje ukazivati na navodno sluzbeno zataskavanje ukupnog broja mrtvih, kao i na
propitivanje postupaka vlasti nakon nesreée, ve¢inom iz pozicija sje¢anja 10-godis-
njaka oblikovanog u takvom traumati¢nom dogadaju. I novinarski uvod iz Jutarnjeg
lista to sugerira: ,Medutim, broj mrtve djece, prema kasnijim izjavama svjedoka, ¢ini
se, bio je mnogo vedi, a cijeli je slu¢aj zataskan, sluzbena dokumentacija kao da je u
zemlju propala.“? Rogan u intervjuu za Jutarnji list nastavlja: ,Ne mogu znati $to
se tada dogodilo, nikada ne¢u ni saznati. Znam samo da su nas skrivali. Zasto su ti
zapisnici nestali i gdje se nalaze, tko zna? §pekuliralo se daje to bila planirana nesre¢a,
a to je stvarno tuzno ako je tako, pa tko moze ubiti trinaest punih vagona djecice?

14 Uz to, zivot Zarka Rogana obiljeZile su Zeljezni¢ke nesreée. Osim §to je kao dijete preZivio nesreéu
1949. godine, prezivio je i onu iz 2009. u Rudinama kada je poginulo 6 osoba, medu njima i njegova
supruga. Vidi: ,Prezivio dva vlaka smrti. Prije 70 godina sam izgubio prijatelje iz kupea, a prije 10
godina u Rudinama suprugu Mirnu®.

15 Isto. Vidi: Glas Itre, ,Misterij Zeljeznitke nesreée u Svetom Petru u Sumi®.

16  Publicist Dorde Li¢ina dao je velik doprinos istrazivanju nesreée, poglavito jer je u svojem istraZivanju
za knjigu sakupio brojna svjedocanstva prezivjelih, od kojih je samo dio uklju¢io u knjigu. Novinski
¢lanci objavljeni na ovu temu vrlo su se ¢esto pozivali bas na njegove izvore ili su ih na razne nacine
koristili. Li¢ina, kao ni drugi, nisu dosli do arhivskih izvora, te su se zaustavili na interpretacijama svje-
docanstava koja su viSe-manje sli¢na. Li¢ina je naveo kako je 2007. godine trazio od tadasnjeg Arhiva
Srbije i Crne Gore dokumentaciju o nesreéi, no prema dopisu Arhiva ona nije nadena. To je i potvrdio
u razgovoru s autorom ¢lanka. Zanimljivost je njegov navod o izjavi tada$njeg ministra saobradaja
(FNR Jugoslavije), Todora Vujasinovica, koji je, referirajuéi se na nesreéu u Svetom Petru u Sumi, na
jednom internom sastanku naveo ,nemarnost i aljkav odnos prema sluzbi“ kao uzrok nesreée, vidi:
Li¢ina, Hrvatska: 100 katastrofa u 100 godina, 190, 192.

17 Rudi Aljinovi¢ (1936. — 2022.), novinar i crta¢ stripova. NajviSe je suradivao u Plavom Vijesniku i
Modyroj lasti. Generacijama poznat kao Lastan iz Modre laste.

18 Litina, Hrvatska: 100 katastrofa u 100 godina. 189-190.

19 Vidi biljesku 15.
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Kasnije mi je jedan ¢ovjek, koji je bio voditelj jedne od grupa djece, rekao da on misli
da je bilo oko 90 mrtvih.“?° Lijesovi s tijelima dovezeni su na groblje Mirogoj gdje su
roditelji morali prepoznati svoju djecu. Uz svaki lijes stavljena je odje¢a kako bi se
djeca lakse identificirala.?’ Roganova kuma, koja je prisustvovala identifikaciji, na-
vodno je izbrojala vi$e od 15 lijesova, no taj podatak nije pouzdan: ,Zanimljivo je da
je njegova kuma na identificiranju tijela na Mirogoju izbrojila 34 lijesa, dok sluzbeni
podaci spominju 14 stradalih na mjestu nesreée, s tim da je jedno dijete naknadno
preminulo u bolnici“.??

Li¢ina smatra da je razlog raznim glasinama nedostatak javne objave informacije
o nesreéi. U isto vrijeme do Zagreba su se, od kuda je bilo najvi$e djece, informaci-
je o nesredi prosirile po kvartovima iz kojih je vedina putnika bila na izletu (tadasnji
prvi rajon — danas Centar).?> Aljinovi¢ se prisje¢a tih glasina koje su poticale paniku
medu roditeljima: ,Naveliko se pricalo da je stradao vlak s djecom koja su putovala u
Medulin, ali nitko zapravo nije znao $to se stvarno dogodilo, iako se govorilo da ima
poginulih, po nekima i vi$e stotina.“** Nedostatak sluzbenih informacija vjerojatno je
oblikovao narativ o ovoj nesreéi koji je prezivio do danas. Aljinovi¢ to sazima: ,Svi mi
koji smo onog dana doZivjeli tu Zeljezni¢ku katastrofu ni dan danas ne znamo §to ju je
prouzro¢ilo. Nisu nam poznati njezini razmjeri, koliko je djece u njoj stradalo, nasih
ondasnjih vr$njaka, ¢iju je odgovornost utvrdila istraga, kome je sud presudio.“?

Dakle, iskazi o Zeljezni¢koj nesreéi u Svetom Petru u Sumi, objavljeni u novinama
ili drugim publikacijama u zadnjih 20-ak godina, svjedoce o tome da je vlak iskocio
iz tra¢nica, prilikom ¢ega je doslo do prevrtanja i pogibije velikog broja ozlijedenih,
medu kojima su i djeca. Prezivjeli su prevezeni u bolnice odakle su nakon nekog vre-
mena pusteni i prebadeni u Zagreb, ili su ostali na moru jos neko vrijeme. Iskazi ta-
koder upucuju na to da su roditelji i rodbina morali do¢i na identifikaciju u Zagreb
gdje su dopremljeni lijesovi poginule djece te se do danas samo nagada o konaénom
broju mrtvih.

20 Isto. Usp. Danas, ,68 godina od misteriozne nesre¢e u Istri u Zeljeznickoj katastrofi poginuli deseci
djece ali vlasti tvrde bilo ih je bilo samo 15%

21 Roganova majka nije imala snage oti¢i do lijesa pa je poslala njegovu krsnu kumu koja mu je prepo-
znala kosulju, no nije Zeljela vjerovati da je mrtav te je trazila da joj pokazu tijelo. Bio je to neki drugi
djec¢ak. Nevoljko su joj otvorili lijes, a kada napokon jesu, poéela je vikati: ,Fani, Fani, on je ziv!®, vidi:
Jutarnji list.

22 Isto. Zajo$ jedan opis identifikacije djece vidi: Li¢ina, Hrvatska: 100 katastrofa u 100 godina, 192.

23 Li¢ina, Hrvatska: 100 katastrofa u 100 godina, 191.

24 Isto.

25 Isto.
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Arhivski dokumenti o Zeljezni¢koj nesreéi kod
Svetog Petra u Sumi 1949. godine

Elaborat o nesre¢i kod Svetog Petrau Sumi, pod nazivom , Kratak izvestaj o nesredi na
zeljeznitkoj stanici Sv. Petra koja se dogodila 5. VIII 1949. godine, Zagreb, 7. VIII - 15.
VIII 1949.% nalazi se u Arhivu Jugoslavije.? Izvjestaj se sastoji od dvanaest stranica,
od ¢ega njih sedam sadrzi foto materijale. Podrijetlo dokumenata svjedodi o tome da
su bili sastavljeni za informiranje Josipa Broza Tita o nesre¢i. Oznaka i paraf na prvoj
stranici: ,,Vidio. T[ito op. autora]“ dokazuju da ih je on i pro¢itao.?” Izvjesée, izmedu
ostalog, sadrzi informacije o ruti puta, kompoziciji, uzrocima iskakanja, putnicima,
broju mrtvih i ozlijedenih, mjerama pomo¢i, zbrinjavanju djece, itd.

Nesreéa se dogodila 5. kolovoza 1949. u 9:44, kada se vlak broja 9702 prevrnuo
prilikom ulaska u Zeljezni¢ku stanicu Sveti Petar u Sumi. Stanica je bila obavijestena
da ¢ée posebna kompozicija pro¢i kroz nju bez zaustavljanja te je skretnicar propisno
postavio skretnicu. Vlak je, medutim, u$ao u stanicu pri brzini od 30 do 40 km/h te su
lokomotiva i prvih pet vagona prosli skretnicu dok su ostali vagoni skrenuli na drugi
kolosijek prilikom ¢ega je pocelo prevrtanje. Utvrdeno je da je uzrok nesreée labav-
ljenje skretnice od drugog vagona iza lokomotive: ,Kasnijim izvidjajem utvrdjeno je
da je drugi vagon iza lokomotive br. 32 440 iz nepoznatog razloga iskocio iz $inja oko
13m pred skretnicom, obiljeZio put na pragovima, nagnuo se na lijevu stranu i udario o
skretnicu tako da je istu razlabavio a zatim nakon 60 metara polegao lijevom stranom
prozorima na tra¢nicu i klicao dok voz nije stao.“”® Jo$ su &etiri vagona (br. 31 290, 17
242,34 131117 111) prosla kolosijekom br. 2 (kako je i zamisljeno), a svi vagoni koji su
slijedili skrenuli su na drugi kolosijek te je pocelo prevrtanje.

»Do sada ni uvidajem ni istragom nije rasvijetljeno kako je doslo do iskliznuéa kri-
ti¢nog vagona broj 32 440 stoji u izvje$¢u, ali su navedene moguée pretpostavke.?

1. Razlogiskliznuéa bilo je kocenje, zbog ¢ega su tezi vagoni, koji su se nalazili iza
vagona br. 32 440 (u sredini i na kraju kompozicije), pritisnuli svojom tezinom
vagon br. 32 440 te ga izdigli. On se zbog toga nagnuo te otetio i onesposobio
skretnicu. Pokvarena skretnica prebacila je nadolazeée vagone na drugi kolosi-
jek paje doslo do nesrec¢e. Glavni su uzrok, pretpostavlja se, krivo slozeni vagoni
u Zagrebu, gdje nisu slagani po tezini.*

2. Brzina cijele kompozicije bila je velika, a u izvje$¢u stoji da je jedna odgojiteljica
¢ula zeljeznic¢ara kako ,kod vagona 32 440 nije nesto ispravno®? Prije stanice

26 SR-AJ-836-KMJ-111-2-C/12.
27  Isto, 1.

28  Isto.

29  Isto.

30 Isto.

31 Isto.
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Sveti Petar u Sumi prethodio je zavoj u obliku slova S, pa je zbog brzine i neis-
p ) ] pa) g
pravnosti vagona moglo do¢i do oste¢enja.

Zbog nesreée je uhi¢eno devet osoba, uglavnom ,Zeljezni¢ko osoblje unesreé¢enog
vlaka“*? Treba naglasiti da je ovdje analizirano izvje$¢e prva faza istrage, koja je potom
prosirena daljnjim akcijama te ispitivanjima svjedoka i sudionika. Dotad su svi ispitani
zeljeznicari negirali da je doslo do kocenja s obzirom na to da je signal oznacavao slo-
bodan prolaz. Naglaeno je: ,Aparat koji biljezi u lokomotivi brzinu sa trakom poslat
¢e se u Zagreb na ekspertizu®.* Ono $to je indikativno, a uklapa se u strah od sabotaza
i op¢u bojazan te nepovjerenje tijekom sukoba Tita i Staljina, sumnja je da su nesreée
plod ,neprijateljske” diverzije: ,Nepravilno slozena kompozicija na polaznoj stanici tj.
u Zagrebu navodi na pretpostavku da bi se moglo raditi o izvjesnoj neprijateljskoj akciji
jer je bilo poznato kuda ta kompozicija ide tj. tezak teren /mnogo zavoja, uspona, silaza)
na kojem terenu nepravilno sloZeni vagoni mogu dovesti do nesreée.“*

U zbrinjavanju ranjenika nakon nesre¢e uklju¢ilo se vi$e organizacija. Prvi su po-
mogli radnici Zeljezni¢ke stanice koji su u isto vrijeme obavijestili Zeljezni¢ke postaje
u Pazinu, Puli i Rovinju. Prvi su u pomo¢ stigli polaznici mornari¢ke auto-skole koji
su zapoceli prijevoz ranjenih, a potom su evakuaciju i zbrinjavanje nastavili odje-
li unutrasnjih poslova Pazin i Pula. Obavijestena je i Uprava drzavne bezbednosti
(UDBA) grada Rijeke.” U pruzanju lije¢ni¢ke pomoéi sudjelovalo je ukupno dva-
naest lije¢nika, od kojih je sedam civilnih i pet vojnih bilo na terenu, te lije¢nici
rovinjske i pulske bolnice. Do 14 sati Sest sanitetskih vozila, kamioni te autobus
prebacili su svu djecu u obliznje bolnice (Pula i Rovinj). Ono $to je izuzetno vazno
je broj mrtvih u izvjestaju. Navodi se da je 6. kolovoza 1949. u 23 sata stradalo osa-
mnaest osoba, petnaestero djece i troje odraslih.’ Zadnji je evidentirani dje¢ak od
zadobivenih ozljeda umro u bolnici u Rovinju. U trenutku pisanja izvjestaja u bolni-
cama se nalazilo jo§ osam tesko ranjenih putnika, trideset srednje i dvadeset i jedan
lakse. U Rovinju je hospitalizirano njih sedam, a svi su ostali bili u Puli. Osam je
ranjenih bilo iz Narodne Republike Srbije.”” Tih dana dvadesetero lakse ozlijedene
djece otpusteno je iz bolnice i poslani su na odmor u Medulin. Lijesovi sa stradalima
krenuli su prema Zagrebu kasno u no¢ 6. kolovoza i trebali su sti¢i u Zagreb oko 12
sati, 7. kolovoza 1949.%

»Komisija“ (¢iji puni naziv nije naveden u tekstu izvjes¢a) dala je smjernice za nepo-
sredno djelovanje nakon nesreée. Trazili su da se:

32 Isto.

33 Isto, 2.

34 Isto.

35 Isto.

36 Isto.

37 Isto.

38 Ovo se podudara sa svjedo¢anstvima prezivjelih (ranije navedenih u tekstu), vezano uz identifikaciju

mrtvih.
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1. ,U Zagreb dostavlja dnevni izvjestaj o stanju ranjenih.

2. Da se Gradski Narodni Odbor pobrine za smjestaj ¢lanova porodice koje bi
eventualno doputovale u Pulu da traze informacije o djeci.

3. Da informacije roditeljima daje isklju¢ivo Odjel unutrasnjih poslova koji ¢e u
tom smislu imati jednog ¢lana na Zeljeznickoj stanici.

4. Da se $to vise posveti brige koja se nalazi u Medulinu o ¢emu je preuzeo brigu
pomo¢nik ministra socijalnog rada.

5. U pogledu potreba u ljekarskom kadru ili lijekovima obradat ¢e se Pula, odnos-
no lijekari preko Odjela unutra$njih poslova direktno na pomoénika ministra
dr. Novosela“.?

Kraj Izvjeséa, datiranog 7. kolovoza 1949., naznaduje da su neozlijedena djeca netom
nakon nesrece smjestena petstotinjak metara dalje, gdje su ih odgojitelji umirili. Kami-
onima su sva djeca preba¢ena u Medulin u koji su stigli oko 19:30 sati. Narednih dana
djeca su se smirila. Iako je bilo onih koji su se htjeli vratiti kuéi, na kraju su i oni ostali
na ljetovanju. Kraj izvje$¢a nosi jednu vaznu informaciju; u istoj kompoziciji koja je
vozila djecu iz Zagreba u Medulin u Divaéi (tadasnja Narodna Republika Slovenija),
odvojio se dio koji je nastavio u Rovinj, a prevozio je Zensku djecu. Stigli su u Rovinj
izbjegavsi nesre¢u.*

Zakljucak

chjezniéka nesre¢a u Svetom Petru u Sumi iz 1949. godine jedna je od ve¢ih nepo-
znanica u povijesti (zeljezni¢kih) nesre¢a u komunisti¢koj Jugoslaviji, ujedno i na po-
dru¢ju Hrvatske. Osim $ture informacije o broju mrtvih iz vremena nesreée, o njoj
se u javnosti jako malo znalo. Zbog toga je ona, i 75 godina nakon, povod brojnim
neutemeljenim interpretacijama i nagadanjima. Brojni su razlozi tome. Tadasnja vlast
dala je samo osnovne informacije o nesre¢i, najvjerojatnije zbog toga $to su politicka
i ideoloska situacija tako iziskivale. Staljinisticki sustav vlasti kasnih 1940-ih imao
je potpunu kontrolu nad medijima te je u potpunosti razumljivo da zbog odrzavanja
slike o progresivnom sustavu (§to se moze vidjeti iz analiziranih novina) vijest o smrti
djece u Zzeljezni¢koj nesredi nije bila poZeljna. K tomu, bilo je to vrijeme zaostrene
faze sukoba Tita i Staljina pa je strah od ibeovskih diverzija i sabotaza bio velik, $to i
dokumenti o ovoj temi jasno ukazuju. Cinjcnica da je poginuo velik broj djece bila je
neprili¢na za sustav, pa su se umjesto toga u javnost istovremeno radije pustale infor-
macije o izgradnjama novih pruga ili o uklju¢enosti Zeljezni¢ara u izvrienje ,petogo-
di$njeg plana® O nesredi se nije pisalo sve do 2010-ih kad su objavljeni novinski ¢lanci

39 SR-AJ-836-KMJ-II1-2-C/12.
40 Isto, 3.
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s intervjuima prezivjelih osoba. Ipak, ni u jednoj objavi nije bilo sluzbenih arhivskih
dokumenata $to je pridonosilo brojim nagadanjima. Novonadeni, u ovom ¢lanku ana-
lizirani i interpretirani, dokumenti Arhiva Jugoslavije, sastavljeni radi informiranja
Josipa Broza Tita o nesreéi, otkrivaju nam brojne, do danas, nedostupne informacije.
U nesreéi u Svetom Petru u Sumi, do trenutka pisanja elaborata, zabiljezeno je osa-
mnaest poginulih osoba (petnaestero djece i troje odraslih) zbog iskakanja vagona.
Najizglednija je pretpostavka, prema sluzbenom izvje$¢u, da je zbog pritiska tezine
nepravilno slozenih vagona doslo do prelaska dijela vagona iz sredine kompozicije na
drugi kolosijek te masovnog prevrtanja. Kao uzrok nepravilno poslagane kompozi-
cije, doduse bez dokaza, navodi se sabotaza. Ozlijedena djeca prevezena su u bolnice
u Puli i Rovinju, a mrtva na identifikaciju u Zagreb. Sam Josip Broz Tito izvjesée je
vidio, $to potvrduje paraf. Ova dokumentacija upuéuje nas na zaklju¢ak da je nesre-
¢a prouzrokovana ljudskim faktorom, najvjerojatnije lose organiziranim rasporedom
kompozicije ili neprimjerenom brzinom. Iz analiziranog izvjes¢a jasno je da je nastalo
kao sazetak mnogo $ire dokumentacije sastavljene tijekom neposredne istrage, poput
izjava svjedoka i uhiéenih Zeljeznidara, skica nesreée, sudenja, itd. Nije utvrdeno je li
bilo sudenja vezanog uz ovu nesre¢u. U svakom slucaju, dosad nevideni arhivski do-
kumenti, predstavljeni u ovom radu, nakon puno godina dijelom su razrijesili misterij
nesrece u Svetom Petru u Sumi iz 1949. Nadamo se da ée se nadiinova dokumentacija
koja bi je dodatno rasvijetlila.
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PRILOG
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Fotografije nesreée u Svetom Petru u Sumi 1949. godine (SR-AJ-836-KMJ-II1-2-C/12)

184



Martin Previsi¢: Zeljeznicka nesre¢a u Svetom Petru u Sumiu kolovozu 1949. —kraj misterija?

Fotografije nesreée u Svetom Petru u Sumi 1949. godine (SR-AJ-836-KMJ-I11-2-C/12)
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SUMMARY

Railroad accident in Sveti Petar u Sumi, August 1949 — the end of the mystery?

Most of the railroad accidents in the former socialist Yugoslavia gained its closure; judicial, sci-
entific and public. However, one of the first major railroad accidents in the socialist Yugoslavia
with many casualties, the one in Sveti Petar u Sumi, when 18 persons, mostly children, died in
aderailment, is an exception. Due to the lack of archival data and incomplete official version of
the event, over the decades, the railway accident in Sveti Petar u Sumi was not a topic of public
discussions or scientific analyses. In the last 20 years, testimonies on the 1949 accident began
to appear in public; those were the first steps in disclosing the event, which were accompanied
by multiple mystifications. Based on newly found archival documents from the Archives of
Yugoslavia, this paper aims to give new information and the insight into the details and causes
of the accident, as well as the actions of the authorities in the aftermath.

Keywords: Sveti Petar u Sumi; railroad accident; Josip Broz Tito, the Archives of Yugoslavia,
Croatia



