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Sazetak

Pomorsko pravo je globalna privredna grana koja je prema svojim osobinama dinamicna i
raznovrsna. S obzirom na tu cinjenicu pomorskom pravu glavni je i temeljni cilj da se nastoji
unificirati, tj. izjednaciti. Unifikacija ¢e omogucditi jednaki pravmni okvir i tretman u svim
pravnim sustavima i granama u kojima se obavlja prijevoz. Instituti koji tome pridonose
jesu medunarodne konferencije i konvencije s pomorskom tematikom. Brojne su medunarodne
organizacije koje pridonose ujednacavanju pomorskog prava, ali kao najvaznije javijaju se
Medunarodna pomorska organizacija (IMO - International Maritime Organization) i
Ujedinjeni narodi. Medunarodne konvencije koje se bavi pomorskim pravom i unifikacijom
jesu Bruxelleske konvencije za ujednacavanje pomorskog prava — sudar brodova, Haska
pravila, Atenska konvencija — prijevoz putnika i prtljage morem, Konvencija UN-a o prijevozu
robe morem — Hamburska pravila, Visbyjska pravila, SOLAS i Konvencija o multimodalnom
prijevozu robe.

U ovom radu razradit ce se komparativni prikaz pravnog uredenja u Republici Hrvatskoj,
Bosni i Hercegovini, Crnoj Gori, Republici Srbiji, te Republici Sloveniji. Vecina ovih drZava
potpisnice su navedenih konvencija te kao takve imaju temeljnu obavezu i cilj postovati
odredbe te uskladiti svoje propise. Svaka od navedenih drzava razlikuje se kad je posrijedi
uloga koju ima u pomorskoj grani prava. Navedene zemlje razlicito su pomorski orijentirane;
stoga su nekima u sredistu zanimanja brodarski poslovi, a neke su usmjerene iskljucivo na
prijevoz ili trgovacko poslovanje dok se neke od njih iskljucivo usmjeravaju prema tranzitu,
ukrcaju/iskrcaju na svom teritoriju. Upravo zbog ove razlicitosti vazno je razraditi u kojoj
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mjeri i na koji nacin je svaka od ovih susjednih drzava uredila svoje zakonodavstvo koje
regulira ugovore o prijevozu stvari morem i pridonijela ujednacavanju pomorskog prava.

Klju¢ne rijeci: ugovor o prijevozu stvari morem, ujednacavanje pomorskog prava, Republika
Hrvatska, Bosna i Hercegovina, Crna Gora, Republika Srbija, Republika Slovenija, pomorska
plovidba

1. UNIFIKACIJA POMORSKOG PRAVA I UGOVORI O
PRIJEVOZU STVARI MOREM

Razgranato medunarodno pomorsko poduzetnis$tvo nastoji ukloniti razlike u pomor-
skopravnom reguliranju. Razliciti nacionalni propisi o pomorskim odnosima koce ne-
smetan razvoj pomorske plovidbe i trgovine te izazivaju pravnu nesigurnost (problem
u primjeni mjerodavnog prava). Ujednacavanje (unifikacija) pomorskog prava, kako na
podrucju pomorskog imovinskog prava, tako i u sklopu javnoga i pomorskog upravnog
prava (sigurnost plovidbe), imperativ je danasnjice. Naime, plovidbena djelatnost obav-
lja se na podrucju velikog broja drzava pa je nuzno da se ¢itav pothvat, kao jedinstvena
cjelina, uredi sadrzajno jednakim propisima. Ujednacavanje se postize donosenjem me-
dunarodnih konvencija koje bi drzave trebale prihvatiti (ratificirati, potvrdivati) i pri-
mjenjivati. Ujednacenje je nuzno i zbog ¢injenice $to pomorsko pravo izvorno pripada
kontinentalnom pravnom sustavu, ali u biti predstavlja mijesani pravni sustav jer sadrzi
niz elemenata anglosaksonskog prava. Upravo je i zbog toga nuzna primjena meduna-
rodnih konvencija koje nastoje kompromisno pribliziti cesto divergentne institute dvaju
pravnih sustava, time se postize osnovni cilj — ujednacavanje (unifikacija).!

Postoji niz konvencija, odnosno protokola koji ureduju institute pomorskog prava. Svaki
od tih medunarodnih ugovora ima drzave stranke koje su pristale njime biti obvezane.
Postoji i znatan broj drzava koje su stranke vise od jednog medunarodnog ugovora koji
ureduju istu materiju. Konac¢no, postoje i zemlje koje nisu stranke nijednog od medu-
narodnih ugovora koji ureduju neko pitanje pomorskog prava. Takva situacija sigurno
ne pridonosi ostvarenju triju osnovnih i medusobno povezanih ciljeva radi kojih se kon-
vencije i protokoli donose. Ti su ciljevi sljedeci: unifikacija (ujednacavanje) pomorskog
prava, pojednostavnjenje pravnog uredenja te postizanje pravne sigurnosti.?

Bududi da je tema ovoga rada ugovori o prijevozu stvari morem uvodno ¢emo se krat-
ko osvrnuti na medunarodne ugovore koji reguliraju ovu materiju. Na podru¢ju me-
dunarodnog pomorskog prijevoza stvari (robe) do danas su doneseni sljede¢i meduna-

Grabovac, Ivo, Ujednacavanje pomorskog prava i interesi Hrvatske, Poredbeno pomorsko pravo, god. 43, br.
158, 2004-, str. 1.

Marin, Jasenko, Medunarodne konvencije i protokoli kao izvor hrvatskog pomorskog prava, Poredbeno
pomorsko pravo, god. 46, br. 161, 2007, str. 94.
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rodni sporazumi: 1. Medunarodna konvencija za izjednacenje nekih pravila o teretnici,
Bruxelles, 1924. (tzv. Haska pravila)?; 2. Protokol o izmjeni medunarodne konvencije za
izjednacenje nekih pravila o teretnici, Bruxelles, 1968. (tzv. Visbyjska pravila ili Visbyjski
protokol); 3. Protokol o izmjenama Medunarodne konvencije za izjednacenje nekih pra-
vila o teretnici iz 1924., kako je izmijenjena Protokolom iz 1968., Bruxelles, 1979. (tzv.
SDR Protokol)* 4. Konvencija Ujedinjenih naroda o prijevozu robe morem, Hamburg,
1978. (tzv. Hamburska pravila)®. Sva su ¢etiri navedena medunarodna ugovora na snazi.
Republika Hrvatska obvezana je Haskim pravilima iz 1924., kao i njezinim protokolima:
Visbyjskim protokolom iz 1968. te SDR Protokolom iz 1979. Hamburskim pravilima
Hrvatska nije obvezana.®

S obzirom na vrijeme dono$enja ovih konvencija i pratecih protokola valja napomenuti
kako su i Srbija, Bosna i Hercegovina, Crna Gora i Slovenija takoder ratificirale Medu-
narodnu konvenciju za izjednacavanje nekih pravila o teretnici jer u vrijeme ratifikacije
spomenute su drzave sacinjavale zajednicku drzavu Jugoslaviju. Dana 17. travnja 1959.
godine tekst Konvencije je ratificiran, a samo pet mjeseci poslije stupio je i na snagu.”
Hamburskim pravilima, kao $to je ve¢ navedeno, takoder nisu obvezane ni Bosna i Her-
cegovina, Crna Gora, Srbija i Slovenija.®

2.  REPUBLIKA HRVATSKA

2.1. IZVORI KOJI SE PRIMJENJUJU NA UGOVORE O PRIJEVOZU STVARI
MOREM U REPUBLICI HRVATSKO]

U Republici Hrvatskoj temeljni je domacdi izvor prava Pomorski zakonik® koji sadrzi sve
osnovne odredbe koje se ticu ugovora o prijevozu stvari more. Nag Pomorski zakonik
preuzeo je sistematiku ugovora iz bivsega Zakona o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi iz
1977. godine, odnosno iz Zakona o ugovorima o iskoristavanju pomorskih brodova iz
1959. godine, koja je bila izradena u Jadranskom institutu JAZU u Zagrebu, poc¢etkom

3 International Convention for the Unification of certain Rules relating to Bills of Lading, LNTS, vol. 120, no.
2764. Tekst dostupan na https://treaties.un.org/doc/Publication/UNTS/LON/Volume%20120/v120.pdf.

Odluka o proglasenju Zakona o potvrdivanju Protokola iz 1968. i Protokola iz 1979. o izmjeni Medunarodne
konvencije za izjednacavanje nekih pravila o teretnici iz 1924., Narodne novine, Medunarodni ugovori, broj
3/1995.

United Nations Convention on the Carriage of Goods by Sea, Hamburg, 1978. Tekst dostupan na http://www.
uncitral.org/pdf/english/texts/transport/hamburg/hamburg-rules-e.pdf.

6 Marin, J., op. cit. (bilj 2), str. 97.
7 https://treaties.un.org/Pages/showDetails.aspx?0bjid=08000002801d0f51, preuzeto 9. ozujka 2017.

Status — United Nations Convention on the Carriage of Goods by Sea (Hamburg, 1978), http://www.itral. org/
uncitral/en/uncitral-texts/transport-goods/Hamburg-status.html, preuzeto 9. ozujka 2017.

o Pomorski zakonik, Narodne novine, broj 181/2004, 76/2007, 146/2008, 61/2011, 56/2013, 26/2015.
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50-ih godina prosloga stoljeca, a koja je zasnovana na osnovama rimskoga prava. Ta po-
djela izvrena je s obzirom na sudjelovanje stranaka, tj. s obzirom na njihovu ulogu pri
iskoristavanju broda. Tako s jedne strane postoji uporabna pogodba — Iocatio conductio
rei, koja je u naSem Zakonu odredena kao ugovor o zakupu broda. Prema tom ugovoru
brodovlasnik — zakupodavac daje brod zakupoprimcu — brodaru koji onda iskoristava
brod. U takvim ugovorima brodovlasnik daje naj¢esce brod bez zapovjednika i posade,
tzv. goli brod koji se prema engleskoj terminologiji naziva bare boat ili demise charter, a
brodar ga onda oprema i popunjava posadom i zapovjednikom. S druge strane, takoder
prema rimskom pravu, imamo drugu vrstu ugovora tzv. locatio conductio operis, tj. ugo-
vor o djelu, gdje je rije¢ o preuzimanju obveze da ¢e se brodom obaviti neko djelo (npr.
prijevoz) uz odredenu nagradu. To je prema nasoj sistematizaciji tzv. ugovor o plovid-
benom poslu, gdje se na jednoj strani ugovora nalazi brodovlasnik ili brodar broda, a na
drugoj tzv. narucitelj prijevoza.'

Uz domace izvore postoji niz konvencija kojima je Republika Hrvatska obvezana: Haska
pravila iz 1924., kao i njezinim protokolima: Visbyjski protokol iz 1968. te SDR Protokol
iz 1979. Hamburskim pravilima Hrvatska nije obvezana."

Prema ¢l. 442. Pomorskog zakonika ugovore o iskoristavanju pomorskih brodova dijeli-
mo na ugovore o pomorskom plovidbenom poslu i ugovore o zakupu broda. Prema ¢l
443. Pomorskog zakonika, ugovori o pomorskom plovidbenom poslu jesu: ugovor o pri-
jevozu stvari morem, ugovor o prijevozu putnika morem, ugovor o tegljenju, odnosno
potiskivanju morem te ugovori koji se odnose na druge pomorske plovidbene poslove.
Ugovori o prijevozu stvari morem spadaju u ugovore o pomorskom plovidbenom poslu,
a o cemu Ce vi$e rijeci biti u sljede¢em poglavlju.

2.2.  OPCENITO O UGOVORU O PRIJEVOZU STVARI MOREM U REPUBLICI
HRVATSKOJ]

Kao $to je veé rec¢eno, ugovori o prijevozu stvari morem ulaze u glavnu i veliku skupinu
ugovora o iskoristavanju pomorskih brodova koje dijelimo na ugovore o pomorskom
plovidbenom poslu i ugovor o zakupu broda.'> Ugovori o pomorskom plovidbenom po-
slu jesu: ugovor o prijevozu stvari morem, ugovor o prijevozu putnika morem, ugovor
o tegljenju, odnosno potiskivanju morem te ugovori koji se odnose na druge pomorske
plovidbene poslove."

10 Filipovi¢, Velimir, Sloboda ugovaranja kod prijevoza stvari morem u hrvatskom Pomorskom zakoniku,
Uporedno pomorsko pravo, god. 37, br. 145/148, 1995., str. 52.

1 Cf ibid., str. 97.
12 Pomorski zakonik, Narodne novine, broj 181/2004, 76/2007, 146/2008, 61/2011, 56/2013, 26/2015, ¢l. 442.
18 Cf ibid., ¢l. 443.
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Prema clanku 445. Pomorskog zakonika ugovori o pomorskom plovidbenom prema
svojoj pravnoj su naravi ugovori o djelu u kojima se kao nositelj plovidbenog posla javlja
poduzetnik, prijevoznik, onaj u ¢ije ime i za ¢iji ra¢un se obavlja plovidba. Prema nasem
pravu brodar ostaje poduzetnik pomorskog plovidbenog pothvata i ako, zadrzavajuci
upravu nad brodom, prepusti korisniku prijevoza pravo da se sluzi brodom radi prije-
voza svojih stvari ili stvari tre¢ih osoba. Kao stranke ugovora o prijevozu stvari morem
pojavljuju se prijevoznik, narucitelj, krcatelj i primatelj. Prijevoznik je vlasnik broda,
brodar ili osoba koja sklapa ugovor s naruciteljem prijevoza. Prijevoznik se obvezuje
prevesti stvari brodom, a narucitelj prijevoza platiti vozarinu. On odgovara narucitelju
za Stetu koja se dogodi na stvarima za vrijeme prijevoza stvari morem. Narucitelj je
ugovorna strana koja od prijevoznika narucuje prijevoz stvari, osoba, tegljenje, odnosno
potiskivanje i obavljanje drugoga pomorskog plovidbenog posla. Krcatelj je narucitelj
ili od njega odredena osoba koja na temelju ugovora o prijevozu stvari predaje stvari
prijevozniku radi prijevoza. I kao posljednja stranka ovog ugovornog odnosa javlja se
primatelj koji je ovlasten primiti stvari od prijevoznika.

Pomorski zakonik u ¢lanku 448. razlikuje dvije temeljne vrste ugovora o prijevozu stva-
ri morem: brodarski ugovor i pomorsko prijevozni¢ki ugovor. Ugovorom o prijevozu
stvari brodom moze se ugovoriti prijevoz stvari cijelim brodom, razmjernim dijelom
broda ili odredenim brodskim prostorom i tada govorimo o brodarskom ugovoru, a za
prijevoz pojedinih stvari koristi se pomorsko-prijevoznicki ugovor. Brodarski se ugovor
moze sklopiti za jedno ili vi$e putovanja (brodarski ugovor na putovanje) ili za odredeno
vrijeme (brodarski ugovor na vrijeme). Sto se ti¢e oblika (forme) sastavljanja ugovora o
prijevozu, Pomorski zakonik samo za brodarske ugovore na vise putovanja i za brodar-
ski ugovor na vrijeme za cijeli brod postavlja kogentnu normu o njihovu pisanu obliku.
Za ostale ugovore o prijevozu, argumentum a contrario, oblik ugovora prepusta odluci
stranaka. Medutim, ako jedna od stranaka ustraje na pisanu obliku ugovora, a druga to
ne zeli, tada je moguce da prva stranka odustane od ugovora, ako se on jo$ nije poceo
izvrsavati.'*

Pomorski zakonik u ¢l. 501. propisuje duznost izdavanja teretnice, na zahtjev krcatelja.
Ako strana broda to odbije, sporazum o prijevozu nema pravni uc¢inak. Prijevozne ispra-
ve u prijevozu stvari morem jesu teretnica, pomorski teretni list i druge isprave. Valja
napomenuti kako se osim teretnice u modernom prijevozu danas prijevozne isprave
izdaju i u elektronickom obliku.

Teretnica je isprava kojom prijevoznik potvrduje da je na brod primio teret radi prije-
voza te se obvezuje da ¢e nakon zavrsetka putovanja teret predati ovlastenom imatelju
teretnice. Ta isprava ujedno sluzi i kao dokaz o postojanju i sadrzaju ugovora o prijevo-
zu. Ona je vrijednosni papir koji ima veliko znacenje u prometu robe, kao takva slijedi
pravnu sudbinu samostalno, neovisno o ugovoru o prijevozu. Teretnica predstavlja robu

4 Filipovi¢, V., op. cit. (bilj. 10), str. 55.
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koja je u njoj naznacena i opisana.'® Nakon zavr$enog ukrcavanja prijevoznik je duzan
krcatelju, na njegov zahtjev, izdati teretnicu. Teretnicu izdaje prijevoznik te je on mora
vlastoruc¢no potpisati.'® Teretnica sadrzi podatke o nazivu i sjedi$tu, imenu i prebivali$tu
prijevoznika koji izdaje teretnicu. Zatim se u teretnici nalaze podaci o identitetu broda,
naziv i sjediste krcatelja i primatelja, oznaku ,po naredbi ili na donositelja“, luka odre-
dista, koli¢ina tereta prema broju, komadu, masi, obujmu, prema vrsti tereta i njegovu
stanju, odredbe o vozarini te mjesto, vrijeme i dan ukrcaja tereta i izdavanja teretnice."”
Teretnica moze glasiti na ime, po naredbi ili na donositelja. Teretnica na ime rekta je pa-
pir jer je za preuzimanje tereta ovlasten u teretnici imenovani primatelj. Pravo teretnice
po naredbi prenosi se indosament naredbom. Indosament moze biti pun, bjanko i na
donositelja. Teretnica na donositelja prenosi se obi¢nom predajom. Svaki imatelj takve
teretnice ovlasten je ostvariti prava iz teretnice. Teretnice po naredbi i na donositelja
jesu tzv. negocijabilne ili prijenosne teretnice. U praksi se najcesce upotrebljava teretni-
ca na donositelja.'®

Svaki prijevoz robe prate tri trgovackopravna posla: ugovor o kupoprodaji, ugovor o
prijevozu i ugovor o osiguranju. S obzirom na to da su takvi ugovori — ugovori trgov-
ackog prava — njihova je temeljna karakteristika sloboda ugovaranja karakteristi¢na za
sve trgovacke ugovore, osim onih u kojima se Zeli zastititi slabija stranka. Medutim, kod
ugovora o prijevozu stvari morem postoje razlozi koji su naveli zakonodavca da kogen-
tnim normama ograni¢i donekle slobodu ugovaranja. S obzirom na navedeno, kogentne
norme medunarodnih ugovora i naseg Zakona postoje samo u slu¢aju, kao $to smo ve¢
spomenuli, ako je izdana teretnica ili neki njoj sli¢ni prenosivi dokument.*

U prometu vrlo ¢esto dolazi do Steta koje mogu nastati na stvarima (robi), putnicima,
tre¢im osobama, prijevoznom sredstvu, u okolidu i sl. Steta u prijevozu stvari moze biti:
a) gubitak (potpuni ili djelomicni), ostecenje stvari ili manjak i b) $teta zbog prekorace-
nje roka isporuke robe. U prijevozu putnika (osoba) $teta moze nastati: a) zbog smrti
putnika, o$tecenja zdravlja, ozljeda i b) zbog zakasnjenja u prijevozu. To su oblici koje
poznaju uglavnom svi domadi propisi kao i medunarodni ugovori koji reguliraju ugo-
vore o prijevozu stvari i putnika. Temeljno nacelo zabrane prouzrocenja tete drugome
(alterum non laedere) definirano je u ¢l. 8. Zakona o obveznim odnosima: , Svatko je du-
zan suzdrzati se od postupka kojim se moze drugome prouzroditi stetu! Odgovornost
za Stetu je ,obveznopravni odnos u kojem je jedna strana duzna popraviti prouzrocenu
Stetu drugoj strani, a druga je strana ovlastena zahtijevati takav popravak® U prometu

Grabovac, Ivo, Suvremeno hrvatsko pomorsko pravo i Pomorski zakonik, Knjizevni krug, Split, 2005., str. 89.
16 Cf. ibid., str. 90.

Y7 Cf ibid., str. 91.

¥ Cf ibid., str. 94.

19 Filipovi¢, V., op. cit. (bilj. 10), str. 56.
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opcenito moze do¢i do ugovorne odgovornosti za Stetu nastalu iz ugovora o prijevozu
(stvari ili putnika), ali i izvanugovorne odgovornosti (Steta tre¢im osobama, okolisu).?

Prema ¢lancima 547., 548., 549. Pomorskog zakonika propisana je situacija u kojoj pri-
jevoznik odgovara za svako o$tecenje, manjak ili gubitak tereta koji primi na prijevoz
od preuzimanja pa do predaje te za Stetu koja nastane zbog zaka$njenja u predaji tereta.
Zakasnjenje u predaji tereta postoji ako teret nije predan primatelju u ugovorenom roku
ili kad taj rok nije ugovoren, ako teret nije predan primatelju u primjerenom roku. Pri-
jevoznik ne odgovara za o$tecenje, manjak ili gubitak tereta ili za zakasnjenje u predaji
tereta ako dokaze da osStecenje, manjak, gubitak ili zakas$njenje potjecu iz uzroka koje
nije mogao sprijeciti niti otkloniti duznom paznjom.

3. BOSNATHERCEGOVINA

3.1. IZVORI KOJI SE PRIMJENJUJU NA UGOVORE O PRIJEVOZU ROBE
MOREM U BOSNI T HERCEGOVINI

Iako je i Bosna i Hercegovina drzava sljednica Socijalisticke Federativne Republike Jugo-
slavije, njezino unutarnje zakonodavstvo u vezi s pomorskim pravom vidno se razlikuje
od zakonskog uredenja drugih drzava sljednica koje su analizirane u radu. Zakoni koji
ureduju pomorsku granu prava jesu Zakon o unutarnjoj i pomorskoj plovidbi Federacije
Bosne i Hercegovine (Sluzbene novine Federacije Bosne i Hercegovine, broj 73/2005),
Zakon o unutrasnjoj plovidbi Brc¢ko distrikta Bosne i Hercegovine (Sluzbeni glasnik Br¢-
ko distrikta BiH, broj 28/2008, 19/2010), Zakon o unutarnjoj plovidbi Republike Srpske
(Sluzbeni glasnik Republike Srpske, broj 58/2001, 113/2005, 33/2006, 1/2008). Ve¢ iz
samih naziva zakona mozemo vidjeti kako samo Zakon o unutarnjoj i pomorskoj plo-
vidbi Federacije Bosne i Hercegovine ureduje pomorsku plovidbu. ,Da bi se uspostavio
pravni kontinuitet, Predsjedni$tvo Bosne i Hercegovine donijelo je 1992. godine Uredbu
sa zakonskom snagom o preuzimanju i primjenjivanju saveznih zakona koji se u Bosni i
Hercegovini primjenjuju kao republicki zakoni temeljem koje je kao republicki preuzet
savezni zakon biv§e SFR]: Zakon o pomorskoj i unutarnjoj plovidbi*!*?

Takoder je bitno spomenuti jedan od najvaznijih medunarodnih izvora koji se odnose
na prijevoz stvari morem, Konvenciju o izjednacavanju nekih pravila o teretnici, od-
nosno drugim nazivom Haska pravila iz 1924. godine. Bosna i Hercegovina kao drzava

Cin¢urak Erceg, Biljana, Odgovornost prijevoznika za tete na tjelesnom integritetu putnika i prtljazi prema
odredbama hrvatskog Pomorskog zakonika iz 2013. godine, PPP, god. 54, br. 169, 2015, str. 414.

2 Sluzbeni list SER], broj 22/1977, 13/1982, 30/1985, 80/1989, 29/1990.

Percin, Ljiljana, Sustav odgovornosti za Stete oneci$¢enja mora u pravnom sustavu Bosne i Hercegovine,
Zbornik radova Pravnog fakulteta u Splitu, god. 53, br. 3/2016., str. 767.
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sljednica bivse Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavije spomenutu je Konvenci-
ju i ratificirala.?

3.2.  OPCENITO O UGOVORU O PRIJEVOZU STVARI MOREM U BOSNI I
HERCEGOVINI

Prema clanku 436. Zakona o pomorskoj i unutarnjoj plovidbi** ugovori o iskoristavanju
brodova ugovori su o plovidbenom poslu i ugovori o zakupu broda. Dalje se u ¢lanku
437. ugovori o plovidbenom poslu dijele na ugovore o prijevozu stvari morem ili unu-
trasnjim vodama, ugovor o prijevozu putnika morem ili unutrasnjim vodama, ugovor o
tegljenju, odnosno potiskivanju morem ili unutrasnjim vodama te ugovore koji se odno-
se na druge plovidbene poslove.

Prema ovome Zakonu ugovorom o prijevozu stvari brodar se obvezuje prevesti stvari
brodom, a narucitelj prijevoza platiti vozarinu. ,Brodar jest fizicka ili pravna osoba koja
je kao drzalac broda nosilac plovidbenog pothvata‘* ,Narucilac je ugovorna strana koja
od brodara narucuje prijevoz stvari, osoba, tegljenje odnosno potiskivanje broda i obav-
ljanje drugog plovidbenog posla‘*® Clanak 443. navodi kako se ugovorom o prijevozu
stvari brodom moze ugovoriti prijevoz stvari cijelim brodom, razmjernim dijelom broda
ili odredenim brodskim prostorom $to se naziva brodarski ugovorom, ali i prijevoz poje-
dinih stvari $to spada pod vozarski ugovor.

Forma ugovora predvidena je Zakonom. Tako je u ¢lanku 444. predvideno da se brodar-
ski ugovor za vi$e putovanja ili brodarski ugovor na vrijeme za cijeli brod moraju sasta-
viti u pisanu obliku. Uz ovu odredbu stoji i odredba da ako ovi ugovori nisu sastavljeni u
pisanu obliku neée imati pravni ucinak. Takoder se u istome ¢lanku navodi da za ostale
ugovore o prijevozu stvari morem svaka stranka ima pravo zahtijevati sastavljanje pisa-
ne isprave o sklopljenom ugovoru; ne sastavi li se pisana isprava, a ugovor se nije poceo
izvr$avati stranka koja je zatrazila sastavljanje pisane isprave moze odustati od ugovora.

U Zakonu o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi postoje odredbe o prijevoznim ispravama.
Neke od odredbi jesu da teretnicu vlastoru¢no potpisuje brodar ili njegov punomoc¢nik
te da teretnicu sastavlja brodar na temelju pisanih podataka krcatelja. ,Poslije zavrsenog

% International Conventions, Membership List, http://www.informare.it/dbase/convuk.htm, pristupljeno 28.
prosinca 2016.

2 Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi, Sluzbeni list SFR], broj 22/1977, 13/1982, 30/1985, 80/1989,
29/1990.

% Ibid. ¢l. 6.
% Ibid. ¢l. 439.
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ukrcavanja brodar je duzan krcatelju, na njegov zahtjev, izdati teretnicu!®” Zakonodavac
nije u zakonskim odredbama ovoga Zakona predvidio definiciju teretnice.

Ugovor o prijevozu stvari morem prestat ¢e vaziti kada njegovo izvr§enje bude trajno
onemoguceno djelovanjem vise sile, navodi se u ¢lanku 450. Zakona o pomorskoj i unu-
trasnjoj plovidbi. Dalje je zakonodavac predvidio da ako je zbog vise sile ispunjenje ugo-
vora na dulje vrijeme onemoguceno, svaka strana moze odustati od ugovora. Uz to, sva-
ka strana moze odustati od ugovora ako bi zbog djelovanja vise sile doslo do ugrozavanja
sigurnosti broda, posade ili tereta. Sto se tice naknade troskova, u ¢lanku 451., stavku
1. propisano je da brodar ima pravo na naknadu troskova dode li do prestanka vazenja
ugovora ili odustajanja od ugovora zbog navedenih razloga. Vazno je jo$ spomenuti da
se onemogucuje pravo odustanka od ugovora strankama ako je izvr$enje ugovora o pri-
jevozu stvari morem onemogucéeno na krace vrijeme.

Zakonom o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi regulirana je i odgovornost brodara za
Stetu. ,Brodar odgovara za svako ostecenje, manjak ili gubitak tereta koji primi na pri-
jevoz od preuzimanja pa do predaje te za Stetu koja nastane zbog zakasnjenja u predaji
tereta® Ako brodar dokaze da su o$teéenje, manjak, gubitak ili zakasnjenje nastali iz
uzroka koji se nisu mogli sprijeciti niti otkloniti ,paznjom urednog brodara®, nece biti
odgovoran. Nadalje u ¢lanku 554. uredena je odgovornost brodara za radnje i propuste
zapovjednika broda, drugih ¢lanova posade broda i ostalih osoba koje rade za brodara,
brodar za njihove radnje i propuste odgovara jednako kao i za svoje vlastite. U stavku
2. istoga clanka navodi se kako brodar nec¢e odgovarati za ostecenje, manjak i gubitak
tereta te zakasnjenje u predaji tereta ako je ono uzrokovano radnjama i propustima za-
povjednika broda, ¢lanova posade broda i ostalih osoba koje rade za brodara tijekom
plovidbe i rukovanja brodom. Nastane li $teta na teretu na brodu zbog pozara, brodar
¢e prema c¢lanku 555. odgovarati samo ako se dokaze kako je pozar skrivio osobnom
radnjom i propustom.

4. CRNA GORA

4.1. IZVORI KOJI SE PRIMJENJUJU NA UGOVORE O PRIJEVOZU ROBE
MOREM U CRNOJ GORI

Crna Gora je takoder uz Republiku Hrvatsku, Bosnu i Hercegovinu, Republiku Sloveniju
te Republiku Srbiju, drzava sljednica Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavije te
su zakonske odredbe u sve Cetiri navedene drzave vrlo sli¢ne. Unutarnje zakonodavstvo

7 Clanak 496. st 1. Zakon o pomorskoj i unutragnjoj plovidbi, Sluzbeni list SFR], broj 22/1977, 13/1982, 30/1985,
80/1989, 29/1990.

% Clanak 550. Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi, Sluzbeni list SFR], broj 22/1977, 13/1982, 30/1985,
80/1989, 29/1990.
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vezano uz pomorsko pravo Crne Gore uredeno je Zakonom o pomorskoj i unutrasnjoj
plovidbi.?? ,,Ovim zakonom ureduju se bezbednost plovidbe na moru i unutrasnjim vo-
dama Savezne Republike Jugoslavije, plovni putevi na obalnom moru i na unutrasnjim
vodama u Saveznoj Republici Jugoslaviji, drzavna pripadnost, identifikacija i upis broda,
osnovi svojinsko-pravnih odnosa u pogledu brodova, brodar, obligacioni odnosi koji se
odnose na brodove, plovidbene nezgode, postupak izvr$enja i obezbedenja na brodovi-
ma i merodavno pravo i nadleznost sudova u Saveznoj Republici Jugoslaviji za sporove
sa medunarodnim obelezjem:*

Od najvaznijih medunarodnih izvora koji se odnose na ugovore o prijevozu stvari mo-
rem Crna Gora je, kao drzava sljednica bivse Socijalisticke Federativne Republike Jugo-
slavije, ratificirala samo Konvenciju o izjednacavanju nekih pravila o teretnici iz 1924.
godine odnosno drugim nazivom Haska pravila.*!

4.2.  OPCENITO O UGOVORU O PRIJEVOZU STVARI MOREM U CRNOJ GORI

Zakonom o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi odreduju se pomorski ugovori a medu
njima i ugovori o iskoristavanju brodova kao posebna kategorija. Navedene ugovore za-
konodavac u ¢l. 475. Zakona* dijeli na ugovore o plovidbenom poslu i ugovore o zakupu
broda. Pod nazivom ugovori o pomorskom plovidbenom poslu smatraju se ugovori koji
su s obzirom na svoju pravnu prirodu ugovori o djelu, kao $to je i ugovor o prijevozu
stvari morem. U zakonodavstvu Crne Gore ugovori o prijevozu stvari morem dijele se
na brodarske ugovore i pomorsko-vozarske ugovore, tj. ugovore o prijevozu pojedinih
stvari morem.

Brodarski ugovori dalje se dijele na brodarske ugovore na putovanje i brodarske ugovore
na vrijeme te se tretiraju kao prijevozni ugovori. Ivosevi¢ navodi: ,Specificnost naseg
prava sastoji se u tome $to obje ove vrste ugovora imaju jedinstveni subjekt kao nosioca
pomorsko-plovidbene i prijevozne djelatnosti, a to je pomorski brodar. Brodar je nosi-
lac pomorsko-plovidbene djelatnosti suglasno nasem pravu, kako kod brodarskih, tako
i kod pomorsko-vozarskih ugovora. Na taj nac¢in nase pravo razlikuje se od usvojene
svjetske pomorske prakse u ovom domenu koja izvrsenje ugovora o prijevozu stvari
morem vezuje za pomorskog vozara:?

#  Sluzbeni list SR, broj 12/1998, 44/1999, 74/1999, 73/2000 i Sluzbeni glasnik RS, broj 85/2005 i 101/2005.

% Clanak 1. Zakona o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi, Sluzbeni list SRJ, broj 12/1993, 44/1999, 74/1999,
73/2000 i Sluzbeni glasnik RS, broj 85/2005, 101/2005.

Carter, John A. C,; Fiske, Richard P; Leiter, Tara L, The International Law of the Shipmaster, Informa, London
2009, p. 234, note No. 45.

3 Zakon o pomorskoj i unutragnjoj plovidbi, Sluzbeni list SR], broj 12/1993, 44/1999, 74/1999, 73/2000 i Sluzbeni
glasnik RS, broj 85/2005, 101/2005.

Ivosevi¢, Borislav, Pomorsko pravo, Tivat, 2011., str. 70.
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Ugovorom o prijevozu stvari brodar se obvezuje prevesti stvar brodom, a narucitelj pri-
jevoza obvezuje se platiti vozarinu. Visina vozarine odreduje se ugovorom. Ako visina
vozarine nije odredena ugovorom, ona se odreduje prema prosje¢nom vozarinskom sta-
vu prema kojemu se za odnosnu vrstu tereta ugovarala vozarina u vrijeme ukrcavanja
tog teret u luci ukrcavanja (Cl. 619.).

Zakonodavac predvida formu ugovora te u ¢l. 483. st. 1. Zakona o pomorskoj i unutras-
njoj plovidbi navodi da brodarski ugovor za vise putovanja ili brodarski ugovor na vrije-
me za cijeli brod mora biti sastavljen u pisanu obliku, a u stavku 2. istoga ¢lanka navodi
kako ugovori koji nisu sastavljeni u pisanu obliku nemaju pravnih ucinaka.

Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi Crne Gore vrlo detaljno regulira prijevozne
isprave koje se koriste kod prijevoza stvari morem. ,Teretnica je isprava koja se redovno
izdaje u pomorskom prijevozu robe. Izdavanjem teretnice brodar potvrduje da je primio
na prijevoz robu koja je oznacena u toj ispravi i da se obavezao da tu robu preveze u
odredisnu luku i preda ovlastenom primaocu* Prema ¢l. 535, st. 1. Zakona o pomor-
skoj i unutrasnjoj plovidbi, poslije zavr§enog ukrcavanja, brodar je duzan krcatelju, na
njegov zahtjev, izdati teretnicu. Teretnica moze glasiti na ime, po naredbi, ili na donosi-
telja (¢L. 540., st. 1.). Sukladno ¢l. 548. teretnicu sastavlja brodar na osnovi pisanih poda-
taka krcatelja, a prema ¢l. 547. vlastoru¢no je potpisuje brodar ili njegov punomo¢nik.

Osnovni uvjet za trajan prestanak ugovora o prijevozu stvari morem jest njegovo trajno
onemogucavanje djelovanjem vise sile sto se navodi u ¢l. 489. st. 1. Zakona o pomorskoj
i unutrasnjoj plovidbi. Osim prestanka ugovora radi djelovanja vise sile, Zakon o pomor-
skoj i unutrasnjoj plovidbi predvida pravo stranaka na odustanak od ugovora ako postoji
mogucnost ugrozavanja sigurnosti broda, posade ili tereta radi djelovanja vise sile ili
neke druge okolnosti koja se ne moze ukloniti ili sprijeciti te se nije mogla predvidjeti
u trenutku sklapanja ugovora. Ako je izvr§enje ugovora onemoguéeno samo na krace
vrijeme, zakonodavac oduzima pravo strankama na odustanak od ugovora.

Zakon takoder regulira i odgovornost za brodara za Stete na stvarima i za zakasnjenje.
Tako prema ¢l. 589. brodar odgovara za svako ostecenje, manjak ili gubitak tereta koji
primi na prijevoz od preuzimanja pa do predaje, kao i za $tetu koja je nastala zbog za-
kasnjenja u predaji tereta. Brodar sukladno ¢l. 592. ne odgovara za o$tecenje, manjak ili
gubitak tereta ili za zakasnjenje u predaji tereta, ako dokaze da ostecenje, manjak, gubi-
tak ili zakasnjenje poti¢u zbog uzroka koji se nisu mogli sprijeciti niti otkloniti ,paznjom
urednog brodara®“ U ¢l. 593. propisana je odgovornost brodara za radnje zapovjednika i
posade broda: za radnje i propustanja zapovjednika broda, drugih ¢lanova posade broda
i ostalih osoba koja rade za brodara u okviru vr$enja njihovih duznosti, brodar odgovara
kao i za svoje radnje i propustanja. Brodar pomorskog broda ne odgovara za ostecenje,
manjak ili gubitak tereta, kao i zakasnjenje u predaji tereta, koji su prouzrokovani rad-
njama ili propustanjima spomenutih osoba u plovidbi i rukovanju brodom. Za $tetu koja

% Cf ibid., str. 93.
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je teretu na brodu prouzrokovana pozarom, brodar pomorskog broda prema ¢l. 594.
odgovara samo ako se dokaze da je pozar skrivio osobnom radnjom ili propustanjem.

5.  REPUBLIKA SLOVENIJA

5.1. IZVORI KOJI SE PRIMJENJUJU NA UGOVORE O PRIJEVOZU ROBE
MOREM U REPUBLICI SLOVENIJI

Slovenija je, uz ostale drzave navedene u ovome radu, drzava sljednica Socijalisticke
Federativne Republike Jugoslavije. Pomorsko pravo u Republici Sloveniji uredeno je Po-
morskim zakonikom koji propisuje: ,Ovim Zakonikom ureduje se suverenitet, suverena
prava, nadleznost i kontrolu Republike Slovenije na moru, sigurnost plovidbe u teri-
torijalnom moru i unutarnjim vodam, zastitu mora od oneci$¢enja s plovila te pravni
rezim luka; imovinskopravni odnosi i ugovorne i druge obveze koje se odnose na brod;
registracija plovila, ogranicenja odgovornosti brodovlasnika, skupne havarije, ovrha i
osiguranje na brodovima te sukob zakonskih odredbi:**

Republika Slovenija, kao drzava sljednica Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavi-
je, od najvaznijih medunarodnih izvora koji se odnose na pomorsko pravo pristupila je
Konvenciji o izjednacavanju nekih pravila o teretnici iz 1924. godine.*

5.2. OPCENITO O UGOVORU O PRIJEVOZU STVARI MOREM U REPUBLICI
SLOVENIJI

Slovenski Pomorski zakonik u ¢lanku 435. kao ugovore o plovidbenom poslu navodi
i ugovore o prijevozu stvari morem, ugovore o prijevozu putnika morem, ugovore o
vucenju i potiskivanju morem te ugovore koji se odnose na druge plovidbene poslove.

Kao i kod pomorskih zakona drzava koje su obradene u ovome tekstu, i ovaj slovenski
definira prijevoz stvari morem kao ugovor kojim se prijevoznik obvezuje prevesti stvar a
narucitelj prijevoza se obvezuje da ¢e prijevozniku platiti vozarinu.”” Clankom 449. ovo-
ga Zakonika propisano je kako se ugovor o prijevozu stvari moze ugovoriti za prijevoz
stvari cijelim brodom, razmjernim dijelom broda, odredenim dijelom broda te kao pri-
jevoz posebnih stvari. Takoder se u istome ¢lanku navodi kako se ugovor moze sklopiti
za jedno ili viSe putovanja ali i kao ugovor za odredeno vrijeme.

Pomorski zakonik, Uradni list Republike Slovenije, Sluzbeni glasnik Republike Slovenije, broj 62/2016, ¢I. 1.

CMI Yearbook 2014, Status of ratifications to Maritime Conventions, http://comitemaritime.org/Uploads/Pu
blications/CMI-YBK-Part-IILpdf, p. 469.

3 Pomorski zakonik, Uradni list Republike Slovenije, Sluzbeni glasnik Republike Slovenije, broj 62/2016, ¢l. 439.
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Zakonodavac ovim Zakonikom predvida potrebnu formu ugovora; sukladno tome se u
¢lanku 441. navodi kako ugovor o prijevozu stvari morem mora biti u pisanu obliku te da
ako ugovor nije u zadanom obliku, nema pravni ucinak. Uz to, stavkom 4. ovoga ¢lanka
propisano je da ako stranka koja mora sastaviti pisani dokument to nije ucinila, druga
stranka ima pravo odustati od ugovora.

U ovome Zakoniku neke odredbe posvecene su i prijevoznim ispravama. Tako se u ¢lan-
ku 491. navodi kako brodar mora izdati teretnicu na zahtjev narucitelja. Uz ovu odredbu
postoji jos niz odredbi vezanih uz teretnicu, bitno je izdvojiti kako teretnica moze glasiti
na ime, po naredbi ili na donositelja te da teretnicu potpisuje brodar ili njegov agent.

Pomorskim zakonikom Republike Slovenije propisani su razlozi za prestanak ugovora
o prijevozu stvari morem. Tako se u ¢lanku 446. navodi da ugovor prestaje vaziti ako je
ispunjenje trajno nemoguce zbog vise sile te kako svaka strana ima pravo odustati od
ugovora kada bi postojala prijetnja za sigurnost broda, posade ili tereta radi vise sile ili
neke druge okolnosti koja se ne moze predvidjeti ili sprijeciti pri sklapanju ugovora te je
neizvjesno koliko Ce ta prijetnja trajati. Bitno je spomenuti da ako ugovor prestane vaziti
ili stranka odustane od njega iz ve¢ navedenih razloga, brodar ima pravo na naknadu
troskova vezanih za iskrcavanje. Osim ove situacije stranke izmedu sebe nemaju pravo
na bilo kakvu naknadu.

Odgovornost brodara za Stetu na teretu te odgovornost zbog kasnjenja takoder je bi-
tan dio ovoga slovenskog Pomorskog zakonika. Tako zakonodavac navodi u ¢lanku 535.
kako je brodar odgovoran za bilo kakvu stetu, gubitak i manjak tereta koji je primljen
na prijevoz kao i za Stetu koja je uzrokovana zakasnjenjem isporuke tereta. No ipak se
navodi kako brodar nece biti odgovoran za $tetu, gubitak ili manjak tereta te rano zakas-
njenja isporuke dokaze li da je ista $teta, gubitak ili manjak tereta nastala zbog razloga
koji se unato¢ duznoj paznji nije mogao sprijeciti. Uz to, clankom 538. propisano je da
brodar odgovara za radnje i propuste zapovjednika i posade broda kao za svoje vlastite
radnje i propuste, ali zakonodavac predvida da ako je steta, gubitak ili manjak tereta te
Steta zbog kasnjenja nastala kao posljedica radnji i propusta u plovidbi i rukovanju bro-
dom ranije navedenih osoba, tada brodar nece odgovarati.

6. REPUBLIKA SRBIJA

6.1. IZVORI KOJI SE PRIMJENJUJU NA UGOVORE U POMORSKOM
PRIJEVOZU ROBE MOREM U REPUBLICI SRBIJI

Izvori kojima je Republika Srbija razradila svoje institute pomorskog prava ne razlikuju se
po mnogo ¢emu od Republike Hrvatske. Domaci izvor prava u Srbiji je Zakon o plovidbi®®

3 Zakon o pomorskoj plovidbi, Sluzbeni glasnik Republike Srbije, broj 87/2011, 104/2013, ¢l. 1.
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u koji su uklju¢ena mnoga dobra rjeSenja iz Haske konvencije, ali i iz Hamburskih pravila
iz 1978. godine koja nisu ratificirana te ne obvezuju Srbiju kao ni Hrvatsku. Zakon o po-
morskoj plovidbi ureduju uvjete i nac¢in za sigurnu plovidbu na moru pomorskih brodova
koji viju zastavu Republike Srbije i drugih plovila upisanih u jedan od domacih upisnika,
njihova sposobnost za plovidbu, posada, zastita mora od oneci$¢enja s brodova, nadzor i
druga pitanja koja se odnose na sigurnost pomorske plovidbe.

Uz Zakon o plovidbi na snazi je Zakon o trgovackom brodarstvu® koji ureduje prije-
voz i pristup trzi$tu, pravni status broda i stvarnopravne odnose na brodu, odgovornost
i ogranic¢enje odgovornosti za potraZivanja u unutarnjoj plovidbi i pomorska potrazi-
vanja, ugovore, plovidbene nezgode, izvanugovorne odgovornost, zaustavljanje bro-
da, izvrSenje i osiguranje na brodu, mjerodavno pravo te iskljuc¢ivu nadleznost sudova
Republike Srbije za sporove u podrucju trgovacke plovidbe s elementom inozemnosti,
priznavanje i izvr$avanje sudskih odluka u podrudju trgovacke plovidbe, kao i nadzor.*

Medunarodni pravni izvor za reguliranje pomorskog prijevoza je Medunarodna kon-
vencija o izjednacavanju nekih pravila o teretnici iz 1924. godine tzv. Haska pravila, koju
je Republika Srbija ratificirala i primjenjuje njezine odredbe te ih je usadila u svoje za-
kone. Iz ovog kratkog pregleda mozemo zakljuciti da nedostatak mora nije predstavljao
zapreku Republici Srbiji da uredi svoje pomorsko pravo te da bude jedna od potpisnica
najvaznijih konvencija iz podrué¢ja pomorskom prava.

6.2. OPCENITO O UGOVORU O POMORSKOM PRIJEVOZU ROBE U
REPUBLICI SRBIJI

Iako Republika Srbija nema more, ona ima poprili¢no razvijen sustav pomorskog prava:
uz domace propise, stranka je brojnih konvencija i protokola koji razraduju institute koji
se ticu pomorske plovidbe i plovidbe unutarnjim vodama.

Zakonu o trgovackom brodarstvu kao temeljnu podjelu ugovora o iskoristavanju broda
navodi: 1) ugovore o prijevozu; 2) ugovore o uporabi broda; 3) ugovore o tegljenju, od-
nosno potiskivanju; 4) druge ugovore o iskoristavanju brodova unutarnje plovidbe i po-
morskih brodova. Prema ¢lanku 240. istog Zakona ugovori o prijevozu jesu: 1) ugovori o
prijevozu robe unutarnjim vodnim putovima ili morem; 2) ugovor o prijevozu putnika i
prtljage unutarnjim vodnim putovima ili morem.

Odredbe ovog Zakona kojima se ureduje ugovor o prijevozu robe na unutarnjim vodnim
cestama primjenjuju se na svaki ugovor o prijevozu robe kod kojih se luka ukrcaja ili mje-
sto preuzimanja robe i luka iskrcaja ili mjesto predaje robe nalaze na unutarnjim vodnim
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Zakon o trgovac¢kom brodarstvu, Sluzbeni glasnik Republike Srbije, broj 96/2015.
w0 Ibid., ¢l 1.
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putovima.* Ugovorom o prijevozu robe vozar se obvezuje da preveze robu brodom, a
narucitelj prijevoza platiti vozarinu. Ugovor o prijevozu koji je zakljuc¢en izmedu vozara
i stvarnog vozara predstavlja ugovor o prijevozu u smislu ovog zakona.*> U pomorskoj
plovidbi, nakon zavrSetka ukrcavanja, prijevoznik je duzan krcatelju, na njegov zahtjev,
izdati teretnicu ili drugu prijevoznu ispravu. Izdavanje prijevozne isprave pretpostavka
je, dok se ne dokaze suprotno, o zaklju¢enju i sadrzaju ugovora o prijevozu, preuzimanju
robe od strane vozara radi prijevoza, kao i da je roba preuzeta na prijevoz u stanju koje
je navedeno u prijevoznoj ispravi. Ugovorom o prijevozu robe morem ugovorne strane
mogu predvidjeti da se umjesto teretnice izdaje teretni list. Ugovorne strane mogu pred-
vidjeti da se na pitanja koja nisu uredena ovim Zakonom u odnosu na teretni list shodno
primjenjuju Jedinstvena pravila Medunarodnog pomorskog odbora (CMI) za pomorski
tovarni list.*®

U Zakonu o trgovackom brodarstvu propisana je odgovornost vozara za Stetu na robi
i za zakas$njenje u predaji robe. Clanak 353. propisuje da je vozar odgovoran za $tetu
nastalu gubitkom ili o$te¢enjem robe ili $tetu nastalu zbog zakasnjenja u predaji robe,
od trenutka preuzimanja robe na prijevoz u skladu s ¢lankom 255. Zakona o trgovac-
kom brodarstvu, do trenutka predaje robe u skladu s ¢lankom 340. istog Zakona, ako ne
dokaze da je Steta nastala zbog okolnosti koje se nisu mogle izbje¢i paznjom urednog
vozara ili ¢ije posljedice nije mogao sprijeciti.

Ugovorom o prijevozu robe strane mogu predvidjeti odgovornost vozara za $tetu na-
stalu gubitkom ili o$te¢enjem robe u za vrijeme prije ukrcavanja robe na brod ili nakon
iskrcavanja robe s broda. Zaka$njenje u predaji robe postoji ako roba nije predana pri-
matelju u ugovorenom roku ili kada taj rok nije ugovoren, ako roba nije predana prima-
telju u primjerenom roku. Prema ¢lanku 355. istog Zakona u sluc¢aju sumnje je li gubitak,
ostecenje ili manjak robe nastao na podrucju pomorske ili unutrasnje plovidbe, pretpo-
stavlja se, dok vozar suprotno ne dokaze, da su nastali na podrucju unutrasnje plovidbe i
da se primjenjuju odredbe Zakona o trgovackom brodarstvu o odgovornosti za $tetu na
robi u unutrasnjoj plovidbi.

7.  ZAKLJUCAK

Na kraju ovoga rada mozemo zakljuciti kako sve drzave koje su analizirane (Republika
Hrvatska, Bosna i Hercegovina, Crna Gora, Republika Slovenija, Republika Srbija) imaju
vrlo sli¢no, gotovo identi¢no zakonsko rjesenje kad je posrijedi pitanje ugovora o prije-
vozu stvari morem. Tako iz same analize pomorskih ili drugih zakona koji obraduju ovu

4 Zakon o trgovackom brodarstvu, op. cit. (bilj. 36), ¢l. 242.

2 Cf ibid., ¢l. 243.
S Cf ibid., ¢l. 293.
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materiju mozemo vidjeti sli¢nosti u odnosu na formu samoga ugovora koja je zakonom
propisana da ugovor mora biti u pisanu obliku, prijevozne isprave od kojih je najvaznija
teretnica, razloge koji dovode do prestanka ugovora te na samome kraju odgovornost
brodara za $tetu. Razlog tome mozemo pronaci u cinjenici kako su sve drzave drzave
sljednice Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavije te kako drzave svoje temelje
pomorskih zakona izvode iz jugoslavenskog Zakona o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi
iz 1977. godine. Navedene sli¢nosti u zakonskim rjesenjima mozemo povezati i s time
kako su sve drzave ratificirale Medunarodnu konvenciju o izjednacavanju nekih pravila
o teretnici ili drugim nazivom Haska pravila iz 1924. godine. Bosnu i Hercegovinu treba
izdvojiti jer se ona jedina razlikuje s obzirom na zakonsko uredenje od drugih analizira-
nih drzava. Tako u Bosni i Hercegovini materija ugovora o prijevozu stvari morem nije
regulirana konkretnim pomorskim zakonom kao u spomenutim drzavama, nego se i
dalje za to podrudje primjenjuje Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi bivse SFR].

Smatramo kako je ovakva sli¢nost u zakonskim rjesenjima u susjednim drzavama, koje
su ne samo povezane granicama nego i mnogobrojnim medudrzavnim prijevozni¢kim
ugovorima, velika prednost jer pri ostvarivanju tih ugovora rjede ¢e do¢i do mogudeg
sukoba zakonskih odredaba dviju drzava $to dalje dovodi do brzeg i lakseg ispunjenja.
Glede medunarodnog pomorskog prava mozemo vidjeti veliki broj pravnih izvora koji
nerijetko reguliraju istu materiju na razli¢ite nacine. U medunarodnom pomorskom
pravu postoji potreba za ve¢im stupnjem unifikacije i dono$enjem jednog jedinstvenog
akta koji ¢e obvezati drzave i povezati ih jedinstvenim zakonskim odredbama koje ¢e
se odnositi na klju¢ne odredbe ugovora o prijevozu, a konkretno ugovora o prijevozu
stvari morem. Isto tako osim unifikacije, smatramo, do jedinstvenih zakonskih odredbi
moze se do¢i dono$enjem propisa koji bi dao prednost odredenim konvencijama nad
protokolima ili zakonima u odredenim drzavama. U dana$nje vrijeme vidimo kako se
pomorska grana prometa namece kao jedan od osnovnih nac¢ina prometovanja velikim
teretima te smatramo kako je to jedan od najbitnijih razloga zbog Cega je potrebno posti-
¢i vedi stupanj unifikacije ili postojanje jednog jedinstvenog pravila. Do vaznosti pomor-
ske grane prometa dolazi zbog niza prednosti naspram ostalih grana prometa kao $to su
ekonomic¢no odrzavanje te moguénost transporta tijekom cijele godine, nize cijene, veci
kapacitet i fleksibilnost sredstava za transport te posljednje, ali ne i manje bitno, manje
oneciscenje okolisa. Iz svega navedenoga u ovome radu mozemo jo$ jednom spomenuti
kako bi bez postojanja minimalne unifikacije pravila medunarodni pomorski promet bio
gotovo nemoguc ali i da unato¢ postojanju unifikacije u ovoj grani prometa ona jo$ nije
dosegnula potrebnu razinu. Za sdm kraj spomenule bismo kako se slazemo sa starom
narodnom izrekom koja kaze kako more treba spajati ljude a ne ih razdvajati te smatra-
mo da jedinstvenim propisima i potrebnom razinom unifikacije more bi moglo spajati
ljude i vise.
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CONTRACTS OF CARRIAGE OF GOODS BY
SEA AND THE NEED FOR UNIFICATION OF MARITIME LAW
(A COMPARATIVE REVIEW OF LEGAL REGULATIONS IN
THE REPUBLIC OF CROATIA, BOSNIA AND HERZEGOVINA,
MONTENEGRO, THE REPUBLIC OF SLOVENIA AND THE
REPUBLIC OF SERBIA)

Abstract

Maritime law is a global economic branch which is dynamic and diverse in its features.
Considering that fact, the main purpose of maritime law is unification, i.e. equalisation.
Unification will allow for equal legal framework and treatment in all legal systems and in
all branches in which transportation takes place. The institutes which contribute to that
are the international conferences and conventions in the theme field of the law of the sea.
Numerous international organisations contribute to the harmonization of the maritime law
but the most important ones are the International Maritime Organisation and the United
Nations. International conventions dealing with maritime law and its unification are: Brussels
Conventions for Unification of the Maritime Law - ship collisions, the Hague Rules, Athens
Convention on Transportation of Passengers and Luggage on the Sea, the UN Convention
on the Transportation of Goods on the Sea - Hamburg Rules, Visby Rules, SOLAS and the
Convention on Multimodal Transportation of Goods. In this paper a comparative review
will be offered about legal arrangements in the Republic of Croatia, the Republic of Serbia,
Montenegro, Bosnia and Herzegovina and Slovenia. Most of these countries are signatories
of the said conventions and for that reason they have a fundamental obligation and goal
to respect their directives and harmonize their laws. Each of the specified countries has a
clearly different role in the maritime law and each of them is differently oriented regarding
maritime law. That is why some of them had put their focus on ship affairs: some are
exclusively oriented towards transportation or trade, while some serve mainly for transit
and loading/discharging on their territory. Because of these differences, it is important to
point out how and to what extent each of these neighbouring countries have arranged their
legislations regulating contracts on transportation of goods by sea and how each of these
countries has contributed to the uniformity of the maritime law.

Key words: contract of carriage of goods by sea, harmonization of maritime law, the Republic
of Croatia, Bosnia and Herzegovina, Montenegro, Serbia, Republic of Slovenia, maritime
navigation



