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Sazetak

Danas promet definiramo kao nuznost koja zadovoljava potrebe stanovmistva u vezi s
mobilnosti i razmjenom robe. No unatoc svim blagodatima koje pruza promet, on svakako
ima i svoje negativne strane, a glavna negativnost prometa ocituje se u zagadenju okolisa
emisijama ugljicnog dioksida (CO,). Stoga se takvo daljnje oneciséenje okolisa nastoji
prevenirati upotrebom alternativnih goriva gdje se glavni cilj uspostave infrastrukture
alternativnih goriva sastoji u razvoju odrZivog prometnog sustava, a uz minimalne negativne
ucinke za okolis. Razlikujemo nekoliko vrsta alternativnih goriva, a to su elektricna energija,
vodik, biogoriva, prirodni plin koji se dijeli na ukapljeni prirodni plin i stlaceni prirodni plin
te ukapljeni naftni plin. Na razini Europske unije alternativna goriva i njihova infrastruktura
uredeni su Direktivom Europskog parlamenta i Vijeca o uspostavi infrastrukture za
alternativna goriva. Direktiva propisuje kako svaka drZava clanica mora donijeti nacionalni
okvir politike koji se odnosi na uspostavu infrastrukture za alternativna goriva. Republika
Hrvatska, sukladno tome, donijela je takav Nacionalni okvir politike kojim se propisuju razne
mjere potrebne za ostvarivanje nacionalnih ciljeva u ovom podrudju.

Kljucne rijeci: prevencija zagadenja okolisa, odrzZivi razvitak, vrste alternativnih goriva,
Direktiva Europskog parlamenta i Vijeca o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva,
nacionalni okvir politike
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1. UVOD

Promet je danas nuznost koja zadovoljava potrebe stanovista u vezi s mobilnosti i raz-
mjenom dobara te je dakako nezamjenjiv u svakom pogledu, no osim pozitivnih karak-
teristika prometa nailazimo i na neke negativne strane prometa, a kao najveca nega-
tivnost prednjaci zagadivanje okolisa. Sukladno tome, nuzno je da promet zadovoljava
potrebe stanovni$tva i gospodarstva.

Prometni sustavi temelje se na koristenju neobnovljivih izvora energije te je to dovelo
do masovnih onecis¢enja okolisa i ovisnosti o koristenju nafte, to jest naftnih derivata.
Kako bi se s jedne strane omogucio daljnji razvoj prometa, a s druge strane smanjio ne-
gativni utjecaj prometa na okolis i ovisnost o uvozu nafte, potrebno je razviti preduvjete
za kori$tenje alternativnih energenata u prometu.' Potreba za uvodenjem alternativnih
goriva nuzna je radi sprjecavanja daljnjeg oneci$¢enja okolisa.

U ovom radu razradena je tema alternativnih goriva. Rad se sastoji od pet poglavlja u
kojima se obraduje potreba za uvodenjem alternativnih goriva, vrste alternativnih goriva
te se osvrce na odrzivi razvitak koji je usko vezan s upotrebom alternativnih goriva. Po-
tom se osvréemo na pravni okvir koji se odnosi na ovu tematiku gdje navodimo uredenje
na razini Europske unije, a to je Direktiva Europskog parlamenta i Vije¢a o uspostavi in-
frastrukture za alternativna goriva, dok se sukladno Direktivi na razini svake drzave cla-
nice donosi Nacionalni okvir politike o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva.

2.  ODRZIVIRAZVITAK PROMETA

Stanje okolisa i stupanj njegove ugrozenosti mozemo navesti kao kljuc¢an problem danas-
njice. Teznja ¢ovjeka postizanje je §to vece robne proizvodnje i ekonomske uc¢inkovitosti
$to u konacnici izaziva mnoge Stetne posljedice. Sagledavajudi okolis, takve $tetne po-
sljedice ocituju se u prekomjernom iskoristavanju prirodnih izvora, unistenju i degrada-
ciji okolisa te smanjenju kvalitete Zivota.

Ovakav tehnoloski razvitak ozbiljno je ugrozio postojanje ¢ovjecanstva i prirode ¢emu
mozemo pridodati i velik broj i$¢eznulih biljnih i zivotinjskih vrsta kao i uznapredovale
klimatske promjene koje uzimaju danak. Razvoj prometa, iako donosi mnoge prednosti
glede mobilnosti stanovni$tva i roba, znatno pridonosi povecanju negativnog utjecaja
na zivotnu sredinu. Ovakav razvoj dogadaja doveo je do pojave koncepta odrzivog ra-
zvitka. Koncept odrzivog razvitka nastao je pocetkom 80-ih godina 20. stolje¢a dok se
prva poznata uporaba izraza ,odrzivi razvitak” pripisuje Barbari Ward, koja je ujedno i
osnivacica Medunarodnog instituta za okoli$ i razvitak. Odrzivi razvitak je razvitak koji

! Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Nacionalni okvir politike, http://www.mppi.hr/default.
aspx?id=21836, pristupljeno 10. prosinca 2016.
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zadovoljava potrebe danasnjice, a pritom ne ugrozava potrebe buducih generacija. Odr-
zivi razvitak ostvaruje ravnotezu izmedu zahtjeva za unaprjedivanjem kakvoce zivota
(ekonomska sastavnica), za ostvarivanjem socijalne dobrobiti i mira za sve (socijalna
sastavnica) te zahtjeva za ocuvanjem sastavnica okolisa kao prirodnog dobra o kojima
ovise i sadasnja i buduce generacije.? Odrzivi razvoj je razvoj u kojem su velicina i dina-
mika covjekovih proizvodnih i potrosnih aktivnosti dugoro¢no uskladene s velicinom
proizvodnih i potro$nih procesa koji se odvijaju u prirodi.?

U skladu s definicijom odrzivog razvitka mozemo zakljuciti kako ovaj koncept zahtijeva
od sadasnje generacije da ona ogranic¢i svoj stupanj aktivnosti u koristenju prirodnih
izvora, kako bi i buduca generacija mogla zadovoljiti svoje potrebe. Iako je to potrebno
kako bi se takav koncept uopée mogao realizirati, takav zahtjev je podosta problemati-
¢an i zahtjevan, $toviSe, izaziva mnoge polemike i dileme.

Ovaj koncept je usvojen i od strane Ujedinjenih naroda te su na Konferenciji koja je
odrzana u Rio de Janeiru 1992. godine, usvojeni Deklaracija i Agenda 21. Deklaracija
i Agenda 21 daju potporu nacelu odrzivog razvitka. Osim navedenog, Opca skupstina
Ujedinjenih naroda 2000. godine usvojila je i Milenijsku deklaraciju. Milenijska dekla-
racija politicki je dokument Ujedinjenih naroda koji utvrduje ciljeve razvoja. Takoder,
nacelo odrzivog razvitka dobiva potporu i na Svjetskom sastanku na vrhu o odrzivom
razvitku. Na 14. sastanku ugovornih stranaka Barcelonske konvencije, 2005. godine u
Portorozu usvojena je Mediteranska strategija odrzivog razvoja. Vazno je spomenuti i
Ugovor iz Amsterdama kojim se takoder podupire koncept odrzivog razvitka. Europ-
ska unija 2006. godine prihvaca revidiranu Strategiju odrzivog razvitka. Strategija je
usmjerena na potrebu postupne promjene sadasnjeg neodrzivog nacina proizvodnje i
potrosnje.

Koncept odrzivog razvitka nalazimo i u Republici Hrvatskoj te je jedan od dokumenata
koji je donio Hrvatski sabor, a u kojem se spominje ovo nacelo, Deklaracija o zastiti
okolisa Republike Hrvatske* iz 1992. godine. Takoder, Republika Hrvatska podrzala je i
Agendu 21 i Plan djelovanja koji su usvojeni 1992. godine na Konferenciji u Riju.

Republika Hrvatska takoder je preuzela obveze koje proizlaze iz Milenijske deklaracije
i Milenijskih ciljeva razvoja. Radi provedbe koncepta odrzivog razvitka, Republika Hr-
vatska izradila je Nacionalno izvjesce o provedbi ciljeva Milenijske deklaracije, a koji je
Vlada usvojila 2004. godine. U izradi izvje$ca svoj su doprinos dali svi relevantni dionici
— resorna ministarstva, Vladini uredi i tijela, znanstvene institucije i nevladine organiza-
cije.”* Godine 2006. Republika Hrvatska je UN-u podnijela i Izvje$ée o napretku i ostva-

2 Vasilj, Aleksandra; Cin¢urak Erceg, Biljana, Prometno pravo i osiguranje, Sveuciliste Josipa Jurja Strossmayera
u Osijeku, Pravni fakultet Osijek, Osijek, 2016., str. 52.

> Ibid.
Deklaracija o zastiti okolisa Republike Hrvatske, Narodne novine, broj 34/1992.

5 Vasilj, A.; Cin¢urak Erceg, B., op. cit. (bilj. 2), str. 54.
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rivanju Milenijskih ciljeva razvoja u Republici Hrvatskoj. Republika Hrvatska donosi i
Zakon o zastiti okolisa koji je stupio na snagu 2007. godine.

No kljucan dokument koji se odnosi na ostvarenje koncepta odrzivog razvitka u Repu-
blici Hrvatskoj jest Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske.® Strategija odrzi-
vog razvitka Republike Hrvatske zauzima klju¢no mjesto kao dokument koji dugoro¢no
usmjerava gospodarski i socijalni razvitak te zastitu okoli$a prema odrzivom razvitku
Republike Hrvatske. Zakon o zastiti okoliSa propisao je da se Strategijom utvrduju
smjernice dugoro¢nog djelovanja i definiranjem ciljeva i utvrdivanjem mjera za njihovo
ostvarivanje, uvazavajuci postojece stanje te preuzete medunarodne obveze. Strategija
objedinjuje razlicite razvojne politike i sadrzi temeljna nacela i mjerila za odredivanje
ciljeva i prioriteta koji su usmjereni prema ispunjenju koncepta odrzivog razvitka u Re-
publici Hrvatskoj. Strategija predvida i institucije koje su klju¢ne za provedbu odrzivog
razvitka. Odrzivi razvitak previda ispunjenje tri op¢a cilja, a to su stabilan gospodarski
razvitak, pravedna raspodjela socijalnih mogucnosti i zastita okolisa.

Samo neka od nacela kojima se pri ispunjenju ovog koncepta rukovodi Republika Hr-
vatska jesu zastita ljudskog zdravlja, promicanje i zastita temeljnih ljudskih prava, soli-
darnost unutar generacija i medu generacijama, ostvarivanje otvorenog i demokratskog
drustva, uklju¢ivanje gradana, ukljucivanje poslodavaca i socijalnih partnera, socijalna
odgovornost poslodavaca, obrazovanje za odrzivi razvoj, promicanje odrzive proizvod-
nje i potrosnje, onecis¢ivac placa za onecis¢enja koja nanosi okolisu.

Odrzivi promet jest promet koji ne ugrozava javno zdravlje ili ekosustave i konzistentno
zadovoljava prijevoznu potraznju racionalnim koristenjem prirodno obnovljivih izvora
energije te racionalnim koristenjem neobnovljivih izvora dinamikom manjom od brzine
razvoja i proizvodnje novih zamjenskih goriva.”

Unato¢ svim naporima da se uvedu alternativna goriva, njihov razvoj ide podosta sporo.
Podaci koji svjedoce tome kazu kako se konstantno povecava broj koristenja vozila svih
vrsta, a narocito cestovnih motornih vozila. Broj vozila raste brze nego $to raste broj
stanovnika. Mnoge organizacije apeliraju na potrebu ispunjenja ovog koncepta te je Or-
ganizacija za ekonomsku suradnju i razvoj (OECD) pokrenula 1994. godine inicijativu
da se na medunarodnom planu definira odrzivi promet kao cilj.®

¢ Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske, Narodne novine, broj 30/2009.

7 Vasilj, A; Cinc¢urak Erceg, B., op. cit. (bilj. 2), str. 56.
8 Ibid.
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3. POTREBA ZA UVODEN]JEM ALTERNATIVNIH GORIVA

Uz pojam alternativnih goriva veZemo problem oneci$¢enja okolisa te se upravo svrha
njihova uvodenja sastoji u smanjenju onecisc¢enja okolisa i emisija uglji¢cnog dioksida.
Kao najveci problem koji se odnosi na okoli$ nuzno je spomenuti emisiju uglji¢nog di-
oksida (CO,). Emisija CO, jedan je od najvecih svjetskih problema koji iako ga mnogi
zanemaruju dovodi u pitanje opstanak na planetu Zemlji. Promet je odgovoran za ¢ak
25% emisija ugljicnog dioksida kao posljedice uporabe fosilnih goriva te stoga igra veo-
ma vaznu ulogu u ovom globalnom problemu. Koliko su prijevozna sredstva klju¢na u
ovom problemu, nailazimo i u podatku da jedan prosjecan automobil godis$nje ispusti
CO, koliko je tezak.’

S ciljem smanjenja emisije CO, i drugih staklenickih plinova i senzibilizacije gradana o
vaznosti koristenja javnog gradskog prijevoza, voznje biciklom, pjesaCenja i drugih (al-
ternativnih) oblika odrzivog prijevoza za sadasnje i buduce generacije, mnogi europski
gradovi ve¢ godinama obiljezavaju Europski tjedan kretanja. Europska komisija u povo-
du Tjedna kretanja, pod motom , Alternative mobility*, poziva gradove i njihove lokalne
vlasti na promicanje alternativnih odrzivih oblika prijevoza.’® Elektri¢na vozila trose tri
puta manje energije i stvaraju gotovo dvostruko nize emisije CO, i znatno nize emisije
drugih staklenickih plinova i $tetnih polutanata.

Kako bi se alternativna goriva uopée mogla uvesti, potrebno je razmotriti sve raspolozi-
ve tehnologije, te gledajudi sa stajalista Republike Hrvatske, pravni okvir Europske unije,
a koji je ona postavila o tom pitanju.

Glavni cilj uspostave infrastrukture alternativnih goriva sastoji se u razvoju odrzivog
prometnog sustava, a uz minimalne negativne ucinke za okolis. Kako bi se ovaj cilj
ostvario potrebno je poticati razvoj trzista alternativnim gorivima u prometu kao i ra-
zvoj trzista plovila i vozila na alternativna goriva. Na taj nacin ¢e se pridonijeti smanje-
nju ovisnosti o nafti. Pozitivni ciljevi koje ¢e se posti¢i koristenjem alternativnih goriva
jesu poboljsanje kvalitete zraka i smanjenje emisija staklenickih plinova, smanjenje one-
C¢i¢enja bukom iz prometa te gospodarski razvoj povecanjem ekonomskih aktivnosti.!!

Zavod za javno zdravstvo Dubrovacko-neretvanske zupanije, Vide kretanja — manje emisije CO,, http://www.
zzjzdnz.hr/hr/zdravlje/okolis-i-zdravlje/362, pristupljeno 10. prosinca 2016.

10 Ibid.

' Otvoreno javno savjetovanje o Nacionalnom okviru politike za uspostavu infrastrukture za alternativna goriva,
http://www.croenergo.eu/Otvoreno-javno-savjetovanje-o-Nacionalnom-okviru-politike-za-uspostavu-
infrastru kture-za-alternativna-goriva-26979.aspx, pristupljeno 10. prosinca 2016.
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4. ALTERNATIVNA GORIVA - VRSTE, PREDNOSTI I
NEDOSTACI

Alternativni energenti za razvoj prometnog sustava obuhvacaju:
1. elektri¢nu energiju
2. vodik
3. biogoriva
4. prirodni plin:
a) ukapljeni prirodni plin
b) stla¢eni prirodni plin
5. ukapljeni naftni plin,

a u nastavku ¢emo kratko prikazati njihove prednosti i nedostatke.

4.1. ELEKTRICNA ENERGIJA

Prednosti koristenja elektricne energije dolaze do izrazaja u gradskom prometu, buduci
da pri koristenju e-vozila ne dolazi do zagadivanja okoli$a, odnosno ispustanja emisija
Stetnih tvari u okoli$, a isto tako e-vozila ne proizvode buku. Prednost je takoder veca
ucinkovitost elektromotora u pretvorbi pohranjene energije u energiju potrebnu za vo-
Znju te mogucnost vracanja neiskoristene energije natrag u energetski sustav.'?

Ono $to svakako ne ide u prilog koriStenja elektri¢ne energije kao goriva sastoji se u
znatno vecoj cijeni ovakvih vozila u odnosu na klasi¢na konvencionalna vozila. Pad ci-
jene ovakvih vozila ocekuje se pocetkom njihove masovne proizvodnje. Osim cijene
postoje i drugi nedostaci kao $to su duze vrijeme koje je potrebno za punjenje baterije
e-vozila, ograni¢en doseg postojecih elektri¢nih automobila i nedostatak javne i privat-
ne infrastrukture za punjenje.

4.2. VODIK

Vodik predstavlja najbolju alternativu za ugljikovodik u gorivima za srednje i vece auto-
mobile na ve¢im udaljenostima i to zbog usporedivosti automobila na vodik s konven-
cionalnim automobilima s motorima s unutrasnjim sagorijevanjem, sukladno njihovoj
autonomiji i vremenu punjenja spremnika. Unato¢ prednostima ovog tipa alternativno-

2 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Nacionalni okvir politike, http://www.mppi.hr/default.aspx
?id=21836, pristupljeno 10. prosinca 2016.



Mirna Mujéinovié, Filip Vukusi¢ | USPOSTAVA INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA I POTREBA UVODENJA ...

101

ga goriva, infrastruktura za punjenje vodikom najmanje je razvijena, a preduvjet daljnjeg
razvoja sastoji se u usavrsavanju i smanjenju troskova postupka proizvodnje i skladiste-
nja vodika namijenjenog za pogonsko gorivo."

4.3. PRIRODNI PLIN
4.3.1. Ukapljeni prirodni plin

Prednosti ukapljenog prirodnog plina sastoje se u povoljnoj cijeni i znatno manjim emi-
sijama od klasi¢nih naftnih goriva. Ova vrsta alternativnog goriva najpovoljnija je za
koristenje u pomorskom prometu i prometu unutarnjim plovnim putovima te je jedina
alternativa dizelskom gorivu za uporabu u teskim teretnim vozilima. Problem predstav-
lja vrijeme potro$nje zbog ograni¢enosti ukapljenog prirodnog plina u kriogenickom
spremniku, a takoder tu i je i manjak dostupnosti infrastrukturne mreze za punjenje
duz autocesta u EU-u i u lukama. Ograni¢enje u pomorskom prometu sastoji se u visini
investicije zbog koje vlasnici plovila nisu zainteresirani za preinaku plovila na ukapljeni
prirodni plin.**

4.3.2. Stlaceni prirodni plin

Stlaceni prirodni plin pogodan je kao alternativa naftnim derivatima u cestovnom pro-
metu na kratke i srednje relacije. Prednosti ove vrste alternativnog goriva sastoje se u
relativno jeftinoj preinaci vozila na stlaceni prirodni plin, jeftinijoj nabavnoj cijeni vo-
zila te kra¢em vremenu potrebnom za punjenje. Nedostaci su ve¢ spomenuti manjak
infrastrukture, a kod osobnih vozila i smanjenje prostora prtljaznika kod velikog broja
vozila.'®

4.4. UKAPLJENI NAFTNI PLIN (AUTOPLIN)

Prednosti ukapljenog naftnog plina sastoje se u dostupnosti infrastrukture za punjenje,
relativno niskom trosku pocetnog ulaganja u plinsku instalaciju te znatnoj razlici u cijeni
ukapljenog naftnog plina i benzina. Osim svih navedenih prednosti tu je i kratko vrijeme
povrata investicije. Ovaj oblik alternativnog goriva ima zadovoljavajudi stupanj pokrive-
nosti punionicama za ukapljeni naftni plin te je prihvacen od strane korisnika. Nedo-
statak ukapljenog naftnog plina sastoji se u ve¢oj koli¢ini emisije od elektri¢ne energije

B Ibid.
" Ibid.
> Ibid.
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i prirodnog plina, koja u nekim tvarima (NH,, N,O, CO, CO,) ¢ak premasuje emisije
klasi¢nih benzinskih i dizelskih goriva.'¢

4.5. BIOGORIVA

Zbog sirovina od kojih se proizvode biogoriva pridonose cilju povecanja udjela obnov-
ljive energije u energiji utro$enoj za promet. No unato¢ tome prva generacija biogoriva
proizvedena iz prehrambenih sirovina ne moze se vi$e ubrajati u prihvatljive alternativ-
ne oblike energije, a u koje spadaju samo napredne generacije biogoriva (koje za sirovinu
ne koriste prehrambene sirovine nego otpadne tvari)."”

5. DIREKTIVA EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA O
USPOSTAVI INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA

Direktiva 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vijec¢a od 22. listopada 2014. o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva'® donesena je 2014. godine. Direktivom se, kako
je navedeno u ¢l. 1., utvrduje zajednicki okvir mjera za postavljanje infrastrukture za
alternativna goriva u Uniji kako bi se na najmanju mogué¢u mjeru smanjila ovisnost o
nafti i ublazio negativni utjecaj prometa na okolis. Direktivom se utvrduju minimalni
zahtjevi za izgradnju infrastrukture za alternativna goriva, uklju¢ujuéi mjesta za punje-
nje elektri¢nih vozila i mjesta za opskrbu prirodnim plinom (UPP i SPP) i vodikom, koji
se provode preko nacionalnih okvira politika'® drzava ¢lanica, kao i zajednicke tehnicke
specifikacije za takva mjesta za punjenje i opskrbu te zahtjeve za informiranje korisnika.

1o Ibid.
7 Ibid.

Direktiva 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2014. o uspostavi infrastrukture za
alternativna goriva, OJ L 307, 28. listopada 2014-, str. 1.-20.

Prema Direktivi svaka drzava ¢lanica donosi nacionalni okvir politike za razvoj trzista glede alternativnih

goriva u prometnom sektoru, kao i za postavljanje odgovarajuce infrastrukture. Takav okvir mora sadrzavati

sljedece elemente:

1. procjenu trenuta¢nog stanja i buduceg razvoja trzista sto se tice alternativnih goriva u prometnom sektoru,
ukljucujuci i razvoj infrastrukture za alternativna goriva

. nacionalne, pojedinac¢ne i skupne ciljeve za postavljanje infrastrukture za alternativna goriva

. mjere koje su potrebne za ostvarivanje nacionalnih, pojedinaé¢nih i skupnih ciljeva

. mjere kojima se moze promicati postavljanje infrastrukture za alternativna goriva

. odredivanje gradskih/prigradskih aglomeracija te drugih gusto naseljenih podrucja i mreza koje trebaju biti
opremljene javno dostupnim mjestima za punjenje

. odredivanje gradskih/prigradskih aglomeracija te drugih gusto naseljenih podrucja i mreza koje trebaju biti
opremljene mjestima za opskrbu stla¢enim prirodnim plinom

7. procjenu potrebe za instaliranjem mjesta za opskrbu ukapljenim prirodnim plinom u lukama

8. razmatranje potrebe za uvodenjem opskrbe elektri¢cnom energijom u zra¢nim lukama za avione u mirovanju.

Gk W N
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Alternativna goriva u smislu Direktive definiraju se u ¢l. 2., t. 1. kao gorivaili izvori ener-
gije koji sluze kao nadomjestak za izvore fosilnih goriva u opskrbi prometa energijom i
koji imaju potencijal pridonijeti dekarbonizaciji prometnog sustava te poboljsati okolis-
nu ucinkovitost prometnog sektora.?’ Sukladno Direktivi alternativna goriva obuhvacaju
elektri¢nu energiju, vodik, biogoriva, sinteticka i parafinska goriva, prirodni plin koji
ukljucuje stlaceni prirodni plin i ukapljeni prirodni plin te u konacnici ukapljeni naftni
plin.

Prema Direktivi izvori energije jesu svi alternativni izvori energije koji se ne moraju oslo-
badati izgaranjem ili oksidacijom bez izgaranja (Preambula, t. 5.). Kao najvazniju vrstu
alternativnih goriva Direktiva isti¢e biogoriva i ako su proizvedena na odrziv nacin, ona
takoder mogu pridonijeti znatnom smanjenju ukupnih emisija CO, (t. 21. Preambule).

Razvoj infrastrukture nailazi na problem jer investitori ne ulazu kapital budu¢i da ne
postoji dovoljna potraznja na trzistu te je sukladno tome cijena vozila koja su pogonjena
alternativnim gorivima vrlo visoka zbog niske potraznje. Kupci ne zele nabavljati takva
vozila zbog visoke cijene, a tome pridonosi i nedostatak potrebne infrastrukture. Upravo
zbog navedenih razloga potrebna je potpora javnih tijela, a koja je na razini Europske
unije ostvarena preko Direktive Europskog parlamenta i Vijeca o uspostavi infrastruktu-
re za alternativna goriva.”

Cilj Direktive nije dodatno financijski opteretiti drzave ¢lanice te bi drzave ¢lanice treba-
le modi provoditi Direktivu koristeci se $irokim rasponom regulatornih i neregulatornih
poticaja i mjera. Kako bi se pokrenula ulaganja u odrzivi promet i poduprlo uspostavljanje
alternativnih goriva u Uniji, Komisija i drzave ¢lanice trebale bi podupirati nacionalne i
regionalne razvojne mjere.

U Preambuli, t. 6. Direktive navodi se primjer sintetickih goriva koja nadomjestaju benzin. Sinteticka goriva
koja nadomjestaju dizelska, benzinska i mlazna goriva moguce je proizvesti iz razlicitih sirovina, pretvaranjem
biomase, plina, ugljena ili plasti¢nog otpada u tekuca goriva, metan i dimetil-eter dok sinteti¢ka parafinska
dizelska goriva, kao $to su hidroobradena biljna ulja (HVO) i Fischer-Tropschov dizel, medusobno su
zamjenjiva te je moguce njihovo dodavanje u fosilna dizelska goriva uz vrlo visoke omjere mijesanja ili ih je
moguce upotrebljavati u ¢istom obliku u svim postojec¢im ili budué¢im dizelskim vozilima. Sinteti¢ka goriva
koja nadomjestaju benzin, kao $to su metanol i drugi alkoholi, moguce je mije$ati s benzinom, a metanol je
takoder moguce koristiti za plovidbu unutarnjim vodama i u pomorskom prometu na kratkim udaljenostima.
Sintetickim i parafinskim gorivima moguce je smanjiti uporabu naftnih izvora. Vazno je spomenuti
i autoplin koji se u t. 7. Preambule definira kao alternativno gorivo dobiveno preradom prirodnog plina i
rafiniranjem nafte. Njegova prednost sastoji se u tome $to ga je moguce koristiti u cestovnom prometu na svim
udaljenostima, a mogucde ga je koristiti za plovidbu unutarnjim vodama na kratkim udaljenostima. Pri odabiru
alternativnih goriva, potrebno je uzeti u obzir rezultate istrazivanja i razvoja, dok norme i zakonodavstvo
trebaju biti formulirani tako da ne daju prednost nijednoj od postojec¢ih tehnologija.

Cop, Tomislav; Fabek, Robert; Prebeg, Filip; Zidov, Bruno, Izrada stru¢ne podloge za definiranje nacrta
Nacionalnog okvira politike (NOP) za implementaciju Direktive Europskog parlamenta i Vije¢a o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva, Energetski institut Hrvoje Pozar, Zagreb, 2015., str. 3.—4. Dostupno
na:  http://www.mppi.hr/UserDocsImages/Strucna%20podloga%20Energetskog%20instituta%20Hrvoje%20
Pozar%20za%20definiranje%20nacrta%20NOP-a%2010-4-17.pdf.
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5.1. OPSKRBA PROMETA ELEKTRICNOM ENERGIJOM, VODIKOM I
PRIRODNIM PLINOM

Kada je rije¢ o opskrbi prometa elektri¢cnom energijom, drzave clanice preko nacio-
nalnih okvira politike trebaju osigurati da se do 31. prosinca 2020. godine uspostavi
primjereni broj javno dostupnih mjesta za punjenje kako bi se osiguralo da elektri¢na
vozila mogu prometovati barem u gradskim i prigradskim aglomeracijama i drugim gu-
sto naseljenim podrucjima te prema potrebi u okviru mreza koje odreduju same drzave
¢lanice. Broj takvih mjesta za punjenje utvrdit ¢e se prema procjeni broja registriranih
elektri¢nih vozila do kraja 2020. godine, kao i uz najbolju praksu i preporuke koje je
izdala Komisija. Drzave ¢lanice osiguravaju da mjesta za punjenje male snage za elek-
tricna vozila, s iznimkom bezi¢nih ili indukcijskih jedinica postavljene do 2017. godine
ispunjavaju sve potrebne tehnicke specifikacije. Takoder, drzave ¢lanice osiguravaju da
mjesta za punjenje visoke snage za elektri¢na vozila s iznimkom bezi¢nih ili indukcijskih
jedinica postavljene do 2017. godine ispunjavaju potrebne tehnicke specifikacije. Isto
pravilo odnosi se i na instalacije za opskrbu elektri¢cnom energijom s kopna za pomorski
promet, a koje su postavljene do 2017. godine.**

Drzave ¢lanice koje su u svoje nacionalne okvire politike ukljucile javno dostupna mjesta
za opskrbu vodikom trebaju osigurati da do 31. prosinca 2025. godine bude raspoloziv
odgovarajudi broj takvih mjesta, a radi osiguravanja prometovanja motornih vozila na
vodikov pogon. Sukladno ve¢ navedenim odredbama koje se odnose na punionice elek-
tricnom energijom, drzave koje osiguravaju javno dostupna mjesta za opskrbu vodikom,
a koja su postavljena do 2017. godine, moraju ispunjavati sve tehnicke specifikacije.

Direktiva u ¢l. 6. ureduje i opskrbu prometa prirodnim plinom. Drzave ¢lanice koje u
svojim nacionalnim okvirima politike osiguravaju da se u morskim lukama postavi od-
govarajudi broj mjesta za opskrbu ukapljenim prirodnim plinom duzne su to uciniti do
31. prosinca 2025. godine. Drzave ¢lanice trebaju odrediti morske luke i luke unutarnjih
voda u kojima ce se osigurati pristup mjestima za opskrbu ukapljenim prirodnim plinom
pri ¢emu ée uzeti u obzir stvarne potrebe trzista.

Nadalje, drzave clanice trebaju prema cl. 7., st. 1. osigurati pristup odgovaraju¢im, do-
sljednim i jasnim informacijama o motornim vozilima koja je moguce redovito puniti
individualnim vrstama goriva uvedenima na trzi$te ili napuniti na mjestima za punje-
nje. Takve informacije stavit Ce se na raspolaganje u sklopu uputa za uporabu motornih
vozila, na mjestima za punjenje i opskrbu, na motornim vozilima i u zastupstvima za
motorna vozila.

2 Direktiva 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2014. o uspostavi infrastrukture za

alternativna goriva, ¢l. 4.
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5.2. NACIONALNI OKVIRI POLITIKE

Drzave ¢lanice moraju donijeti zakone i druge propise koji su potrebni za uskladivanje
s Direktivom te o tome trebaju odmah obavijestiti Komisiju. One moraju osigurati da
se nacionalnim okvirima politike uzmu u obzir potrebe razlic¢itih vrsta prometa koje
postoje na njihovu drzavnom podrucju, uklju¢ujuéi one za koje postoji ograni¢ena ras-
polozivost alternativa fosilnim gorivima te se nacionalnim okvirima politike uzimaju u
obzir, prema potrebi, interesi regionalnih i lokalnih tijela vlasti, kao i interesi zainteresi-
ranih dionika. Nacionalni okviri politike moraju biti uskladeni sa zakonodavstvom Unije
o zastiti okolisa i klime.

5.3. IZVJESCIVANJE O PROVEDBI NACIONALNOG OKVIRA POLITIKE

Svaka drzava ¢lanica, sukladno ¢l. 10., st. 1., Komisiji podnosi izvje$ce o provedbi svojeg
nacionalnog okvira politike do 2019. godine, a potom svake tri godine. Do 2017. godine
Komisija podnosi Europskom parlamentu i Vijecu izvje$ée o procjeni nacionalnih okvi-
ra politike i njihove uskladenosti na razini Unije. Izvjes¢e Komisije sastoji se od procjene
djelovanja koja su poduzele drzave ¢lanice, procjene u¢inka Direktive na razvoj trzista
glede infrastrukture za alternativna goriva te informacija o tehnickom napretku i razvo-
ju trzi$ta u vezi s alternativnim gorivima u prometnom sektoru. Komisija takoder moze
iznijeti primjere najbolje prakse i dati potrebne preporuke.”

6. NACIONALNI OKVIR POLITIKE REPUBLIKE HRVATSKE

Radi stvaranja pravnog okvira za koriStenje alternativne energije donesen je Nacional-
ni okvir politike za uspostavu infrastrukture za alternativna goriva Republike Hrvatske
(NOP). Uzimajuci u obzir prednosti i ogranicenja alternativnih goriva, kao i potrebe
za daljnjim razvojem i usavrsavanjem tehnologije vozila i infrastrukture za punjenje za
alternativna pogonska goriva, politika razvoja trzita alternativnih goriva u Republici
Hrvatskoj stavlja naglasak na istodobni razvoj infrastrukture i trzista za sva alternativna
pogonska goriva. Nacionalni okvir politike Republike Hrvatske obuhvaca sva alterna-
tivna goriva koja su navedena u Direktivi Europskog parlamenta i Vijec¢a. No, unato¢
tome, zbog ve¢ postojeceg zakonodavnog okvira za kori$tenje ukapljenog naftnog plina

Drzave c¢lanice duzne su obavijestiti Komisiju o svojim nacionalnim okvirima politike. Prema ¢l. 3., st.
8. Direktive, na temelju nacionalnih okvira politike Komisija objavljuje i redovito azurira informacije o
nacionalnim, pojedina¢nim i skupnim ciljevima. Nacionalni, pojedina¢ni i skupni ciljevi odnose se na broj
javno dostupnih mjesta za punjenje, broj mjesta za opskrbu ukapljenim prirodnim plinom u morskim lukama
i lukama unutarnjih voda, broj javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila ukapljenim prirodnim
plinom te broj javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila stla¢enim prirodnim plinom. Prema potrebi
objavit ¢e se i informacije o javno dostupnim mjestima za opskrbu vodikom te infrastrukturi za opskrbu
elektri¢cnom energijom za avione u mirovanju i opskrbu s kopna u morskim lukama i lukama unutarnjih voda.
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i biogoriva, pri odredivanju obvezujucih ciljeva i mjera, naglasak je stavljen na elektricnu
energiju i prirodni plin. Iako Direktiva ne propisuje obvezno ukljuc¢ivanje vodika u Na-
cionalni okvir politike, Republika Hrvatska je prepoznala njegov potencijal kao goriva s
malim ili nikakvim emisijama.?*

Prvi nacrt teksta Nacionalnog okvira politike izraden je u svibnju 2015. godine te je na-
kon toga upucen svim dionicima, a svi komentari koji su dobiveni do 1. srpnja ukljuceni
su u tekst Nacionalnog okvira politike. U drugom tromjesecju 2016. godine izradeni su
prijedlozi dodatnog pravog okvira kako bi se u kona¢nici u potpunosti usvojio pravni
okvir za uspostavu infrastrukture za alternativna goriva.

Zakonski okvir za uspostavu infrastrukture za alternativna goriva ¢ini mnos$tvo zakona
(medu kojima mozemo istaknuti Zakon o energiji, Zakon o energetskoj uc¢inkovitosti,
Zakon o posebnom porezu na motorna vozila, Zakon o uspostavi infrastrukture za al-
ternativna goriva, ali i brojne druge) i podzakonskih akata (koji su uglavnom pravilnici,
uredbe i odluke), no uz to vazno je spomenuti i strateske nacionalne planove te strateske
planove jedinica lokalne i regionalne samouprave.

6.1. MJERE POTREBNE ZA OSTVARIVANJE NACIONALNIH CILJEVA

Tijelo koje je nadlezno za provedbu® Nacionalnog okvira politike u Republici Hrvatskoj
definirat ¢e, koordinirati i pratiti provedbu nacionalnih mjera za provedbu politike uspo-
stave infrastrukture za alternativna goriva. To tijelo formirat ¢e administrativne kapacite-
te nacionalnog koordinacijskog tijela®® koje je zaduZeno za uspostavu infrastrukture za al-
ternativna goriva. Nacionalno koordinacijsko tijelo bit ¢e uspostavljeno unutar Nacional-
nog koordinacijskog tijela za energetsku u¢inkovitost. Odgovorne institucije za provedbu
potrebnih mjera bit ¢e obvezne izraditi procjenu ucinka svake mjere, procjenu troskove
provedbe, previdjeti moguce izvore financiranja kao i planiranu dinamiku provedbe.

6.1.1. Zakonodavne mjere

Tijela koja su nadlezna za ispunjenje ovih obveza, uz nacionalno koordinacijsko tijelo,
jo$ su i nadleZna resorna Ministarstva, ali i druga tijela drzavne uprave. Na nacionalnoj
razini potrebno je donijeti zakonske i podzakonske akte kojima ¢e se urediti odredivanje
uvjeta prikljucka na elektroenergetski sustav za punionice te jedini¢na cijena alternativ-

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Nacionalni okvir politike, http://www.mppi.hr/default.
aspx?id=21836, pristupljeno 11. prosinca 2016.

Prema ¢l. 10. Zakona o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva to je ministarstvo nadlezno za promet.

Prema ¢l. 10., st. 2. Zakona o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva ,za nacionalno koordinacijsko
tijelo odreduje se Centar za pracenje poslovanja energetskog sektora i investicija“.
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nih energenata koji se koriste u prometu.”” Nakon donosenja odgovarajuéeg energetskog
okvira predvida se i korak dalje prema kojemu je potrebno dopuniti i izmijeniti zakone
kojima je normirana i uredena prometna infrastruktura.

6.1.2. Informiranje javnosti, obveze izvjes¢ivanja Europske komisije

Tijelo koje je zaduzeno za provedbu Nacionalnog okvira politike (nacionalno koordi-
nacijsko tijelo) formirat ¢e dovoljne administrativne kapacitete i suradujuéi s drugim
tijelima drzavne uprave provoditi kontinuiranu obradu i kvantifikaciju podataka te in-
formiranje javnosti i ispunjavati obveze izvjes¢ivanja Vlade Republike Hrvatske i Europ-
ske komisije. Informacije koje se obvezno moraju dostavljati propisane su Zakonom.?

6.1.3. DPoticajne mjere

Pod poticajnim mjerama podrazumijeva se sufinanciranje s jedne strane nabave pro-
metnih sredstava koja ¢e se pokretati na osnovi alternativnih goriva, a s druge strane
sufinanciranje same infrastrukture koja je potrebna za punjenje takvih istih prometnih
sredstava.

Takva sufinanciranja izvr$avat e se i provoditi na temelju Zakona o Fondu za zastitu
okoli$a i energetsku uc¢inkovitost.”

6.1.4. Porezne olaksice za motorna vozila

Ovu mjeru provode nadlezna ministarstva, u suradnji s nacionalnim koordinacijskim ti-
jelom, a preko odredbe Zakona o posebnom porezu na prometna vozila. Navedena mje-
ra ponajprije omogucava razmjerno smanjenje poreznih obveza za vozila sa smanjenim
emisijama, ali Zakon c¢ak propisuje i sljedece: ,,Motorna vozila koja se iskljucivo pokrecu
na elektri¢ni pogon, motorna vozila ¢ija je emisija uglji¢cnog dioksida (CO,) 0 grama po

kilometru (...) nisu predmet oporezivanja:*

6.1.5. Posebna naknada za okoli$ za vozila na motorni pogon

Iako se mjera provodi prema ve¢ postoje¢em zakonodavnom okviru, pri kojem vlasnici
motornih vozila moraju pri registraciji svog vozila placati posebnu naknadu za okolis,

% Odluka o dono$enju nacionalnog okvira politike za uspostavu infrastrukture i razvoj trzista alternativnih
goriva u prometu, Narodne novine, broj 34/2017.

Odluka o donosenju nacionalnog okvira politike za uspostavu infrastrukture i razvoj trzista alternativnih
goriva u prometu, Narodne novine, broj 34/2017.

2 Narodne novine, broj 107/2003, 144/2012.

Zakon o posebnom porezu na motorna vozila, Narodne novine, broj 15/2013, ¢l. 5., st. 2.
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ipak postoji povlastica za vlasnike vozila sa smanjenim emisijama jer se navedena poseb-
na naknada izracunava, medu ostalim, i na temelju kolic¢ine uglji¢nog dioksida koju vo-
zilo emitira, a prema takvom nacinu izracuna posebna naknada za vozila na alternativna
goriva bila bi razmjerno smanjena. Pla¢anje posebne naknade regulirano je Zakonom o
Fondu za zastitu okoli$a i energetsku u¢inkovitost.

6.2. MJERE NA LOKALNOJ I REGIONALNOJ RAZINI

Uz mjere na razini cijele Republike Hrvatske propisane su i odredene mjere koje su na
izvr$avanje dane u djelokrug jedinicama lokalne i regionalne samouprave, a medu njima
su samo neke od brojnih mjera kao $to su, primjerice, moguénosti povlastenog parkira-
nja za vozila sa smanjenim emisijama, zatim poticaji na vece koristenje takvih vozila za
autotaksi prijevoznike i poduzeda za iznajmljivanje vozila (rent-a-car) te mjere u vezi s
obrazovanjem i informiranjem lokalnog i regionalnog stanovnistva, kako bi se stanov-
nistvo potaknulo na uporabu vozila na alternativna goriva.

7. ALTERNATIVNA RJESENJA U PRAKSI
7.1. HIBRIDNI AUTOMOBILI

Hibridni automobili su automobili koji za pogon koriste dva ili viSe izvora, odnosno ko-
riste standardni motor s unutarnjim izgaranjem i elektri¢ni motor. Razlikujemo hibridne
elektricne automobile (HEV) i plug-in hibridne elektri¢ne automobile (PHEV). Hibridi
(HEV) veéinu snage dobivaju iz motora koji ima unutarnje izgaranje, dok elektri¢ni motor
moze donijeti dodatnu snagu. Energija koja je potrebna za rad elektricnog motora generira
se u pokretu, a zatim se skladisti u baterije i sukladno tome nije potrebno punjenje preko
izvanjskog izvora struje da bi elektromotor radio. Hibridna vozila mogu koristiti samo
elektricnu energiju na kra¢im udaljenostima, $to moze posluziti u svakodnevnoj voznji
gradom, dok za duza putovanja i dalje trebaju motor s unutarnjim izgaranjem. Plug-in
hibridi rade na slican nacin kao i hibridna vozila te za svoj pogon takoder koriste motor
s unutarnjim izgaranjem i jedan ili vise elektromotora. Za razliku od hibrida, plug-in hi-
bridi veéinu snage crpe iz elektromotora te on ima primarnu ulogu. Ovakvi automobili za
punjenje baterije moraju koristiti izvanjski izvor energije preko uti¢nice kako bi se bate-
rija napunila do kraja. Medutim, kako se baterija prazni motor s unutarnjim izgaranjem
preuzima rad, pri ¢emu se dodatno obnavlja i stanje baterije. Dakle glavna razlika izme-
du ovih vozila sastoji se u tome koji je sklop primaran, a koji sekundaran. Kod hibridnih
vozila (HEV) elektromotor potpomaze rad konvencionalnog motora dok je kod plug-in
hibridnih vozila (PHEV) obrnuto. Plug-in hibridna vozila ipak su ekoloski prihvatljivija,
bududi da proizvodnja baterija te njihova razgradnja nakon isteka roka trajanja jos nije
ekoloski prihvatljiva $to svakako dovodi u losiji polozaj ,,Cisto” elektri¢na vozila. Povijesno
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gledano, prvi hibridni automobil proizveo je Porsche 1900. godine. Razvoj hibridnih au-
tomobila zapoceo je sedamdesetih godina, ali je zbog problema vezanog za izvor energije
sve zaustavljeno, a pocetkom devedesetih godina pojavile su se nove vrste baterija koje su
omogucile daljnji razvoj, dok danas hibridni automobili izgledaju i rade mnogo drukdije.
Svjedoci smo da su se mnoge automobilske tvrtke upustile u proizvodnju hibridnih mo-
dela, a samo neke od njih jesu Toyota, Chevrolet, Kia, Citroen, Peugeot, Porsche, Honda,
Mercedes. Vlade diljem svijeta uvidjele su prednosti i potencijal hibridnih vozila te zbog
toga osiguravaju povoljnije kredite ili smanjene poreze za njihove vlasnike te to treba shva-
titi kao kontinuiranu motivaciju za unaprjedenje ove tehnologije. U Republici Hrvatskoj
najvedi problem ovih automobila jest njihova cijena. No, unato¢ svim negativnostima ovo
je svakako velik korak u evoluciji automobilske industrije. Ovi automobili postaju sve po-
pularniji jer imaju mnogo manju emisiju Stetnih plinova koji oneci$¢uju zrak te donose
znatno smanjenje potro$nje goriva.*

Grafikon 1: Pet najprodavanijih plug-in hibridnih elektricnih vozila u Republici
Hrvatskoj

Volkswagen e-Up!

39%
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Volkswagen e-Up!Van
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Izvor: European Alternative Fuels Observatory, http://www.eafo.eu/content/croatia, pristupljeno 11.
ozujka 2017.

7.2.  HIBRIDNA VOZILA U EUROPI

Europljani imaju svega nekoliko izvora nafte i plina, a isto tako Europljani su uvijek bili
poznati po svojim malim i ,gorivo ispijaju¢im” automobilima. Europska unija propisala je
nova pravila koja ¢e pokusati promovirati implementaciju raznih alternativnih mjera koje

3 Doneseno prema: Dnevnik.hr., Hibridni automobili — da ili ne?, http://dnevnik.hr/vijesti/automotiv/hibridni-
automobili-da-ili-ne.html, pristupljeno 11. ozujka 2017.



PARAGRAF god. 1, br. 1/2017.

110

¢e olaksati kupcima automobila prebacivanje na alternativna goriva. Cilj je da se do 2025.
godine postigne uporaba alternativnih vozila od 10% koja bi se sastojala u $irokom rangu
raspolozivih tehnologija te da se uklone sve zapreke koje trenuta¢no usporavaju uspostavu
alternativnih goriva. Sukladno tome uspostavljen je i Europski opservatorij za alternativna
goriva (EAFO) koji prati sve napretke vezane uz uspostavu infrastrukture za alternativna
goriva. No, unato¢ velikim planovima koji se odnose na hibridna vozila i punionice za
ista, postavlja se pitanje hoce li stanovnistvo biti zainteresirano za ovu inicijativu.* Ipak,
alternativna goriva u prometu i dalje se suocavaju s brojnim izazovima, a glavna zapreka
je nedostatak adekvatne infrastrukture za punjenje takvim izvorima energije. Ovaj nedo-
statak infrastrukture za punjenje baterija ili ponovnog punjenja vodikom i stlacenim ili
ukapljenim prirodnim plinom dovode do zacaranog kruga s malim brojem alternativnih
vozila gdje nedostatak potrosaca znaci da nema ulaganja u infrastrukturu, a nedostatak
infrastrukture odvraca potrosace da odaberu alternativna vozila.*®

7.3. ELEN (RAZVOJNI PROJEKT HEP GRUPE)

Elen je razvojni projekt kojim HEP grupa Zeli biti ukorak s energetskom strategijom Eu-
ropske unije, a osnovu projekta ¢ini ideja da se elektri¢na energija iz obnovljivih izvora
koristi kao pogonsko gorivo za elektri¢na vozila. Sukladno energetskoj strategiji EU-a,
HEP Zeli biti vodedi u regiji u izgradnji infrastrukture za punjenje elektri¢nih vozila. HEP
je zasad postavio i pustio u pogon ¢ak 35 Elen punionica. Elektri¢ne automobile moguce
je puniti izmjeni¢cnom jednofaznom strujom, izmjeni¢cnom jednofaznom ili trofaznom
strujom te istosmjernom strujom. Samo neke od prednosti ovog projekta jesu integracija
veceg broja distribuiranih izvora elektri¢ne energije i trosila, punjenje vozila u satima ni-
zeg opterecenja elektroenergetskog sustava, punjenje u satima s velikom proizvodnjom iz
obnovljivih izvora (vjetroelektrane, fotonaponske elektrane i dr.), poboljsanje kvalitete Zi-
vota u gradovima (smanjenjem zagadenja i buke), smanjenje emisija staklenic¢kih plinova
i utjecaja na okolis, veca integracija obnovljivih izvora energije, smanjenje troskova elek-
troenergetskog sustava, povecanje energetske ucinkovitosti, smanjenje ovisnosti o dru-
gim energentima.* Najnovije punionice otvorene su u Valpovu i Antunovcu te Op¢ina
Antunovac postaje prva op¢ina u Hrvatskoj koja je pristupila razvoju elektromobilnosti
preko javnih punionica sukladno EU-ovim Direktivama. Elen punionice u Valpovu i An-
tunovcu postavljene su na temelju Sporazuma o suradnji na razvojnom projektu HEP-a
za izgradnju infrastrukture za punjenje elektri¢nih vozila gdje su Opc¢ina Antunovac i
Grad Valpovo dali pravo sluznosti za parkirali$na mjesta. HEP je prvi u Hrvatskoj pre-

Doneseno prema: Fuel Freedom Foundation, Europe says yes to alternative vehicles, https://www.fuelfreedom.
org/europe-says-yes-to-alternative-vehicles/, pristupljeno 11. ozujka 2017.

Doneseno prema: European Parliamentary Research Service Blog, Deployment Of Alternative Fuels Infrastru-
cture,https://epthinktank.eu/2014/04/11/deployment-of-alternative-fuels-infrastructure/, pristupljeno 11. ozuj-
ka 2017.

Navedeno prema: Elen — izvor elektri¢ne energije, http://elen.hep.hr/, pristupljeno 11. ozujka 2017.
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poznao europski trend uvodenja odrednica odrzivog razvoja u sektoru energetike i tran-
sporta te mu je krajem 2016. godine dodijeljena titula Ambasadora alternativnih goriva.®

8. ZAKLJUCAK

Bududi da je danas oneci$éenje okolisa jedan od velikih problema koji je zbog sve veceg
razvoja prometa i tehnologije opcenito tesko rjesiv, kao jedno od mogucih rjesenja na-
mece se i kori$tenje alternativnih goriva koja predstavljaju alternativu naftnim derivati-
ma. No unato¢ tome, potraznja za prijevoznim sredstvima koja su pogonjena jednom od
nekoliko vrsta alternativnih goriva zasad je i dalje izuzetno mala, $to dovodi do iznimno
visoke cijene takvih prijevoznih sredstava. Visoka cijena je dakako podosta velik pro-
blem jer se nailazi na ekonomsku nespremnost stanovnistva da ulazu u takav pothvat,
unatoc brojnim pozitivnim ucincima koji bi se ostvarili razvojem ovog aspekta prometa.
Stoga, iako je napredak vidljiv, moze se reéi da i dalje stagnira jer jo§ nemamo masovnu
proizvodnju takvih prijevoznih sredstava kao ni dovoljan broj javnih mjesta za punje-
nje takvih prijevoznih sredstava. Ipak je takav slijed i ocekivan, buduci da postoji vec
izgradena struktura vozila i punionica koje godinama funkcioniraju te je tesko oc¢ekivati
da se takva uhodana i opc¢eprihva¢ena mreza mijenja za ne$to potpuno novo i mnogo
skuplje. Sukladno tome, potrebno je uloziti pozamasna investicijska sredstva kako bi se
to i ostvarilo, ali je osim toga potrebno i prihvacanje stanovnistva koje ¢e u konac¢nici i
provesti u djelo i ozivjeti ovu inicijativu. No, s vremenom ¢e svakako do¢i do razvoja
ovog segmenta prometa jer se apelira na javnost da pridonese smanjenju onecis$cenja
okolisa i koristi ekoloski prihvatljiva goriva koja ¢e to i omoguciti. Zasad postoji dovo-
ljan broj vrsta alternativnih goriva kojima bi se takvo $to moglo i realizirati te mozemo
ocekivati napredak.

U sklopu uspostave infrastrukture i poticanja razvoja samog trzista alternativnih gori-
va u RH donesen je Nacionalni okvir politike za uspostavu infrastrukture i razvoj trzi-
$ta alternativnih goriva u prometu (Narodne novine, broj 34/2017). Tim dokumentom
odredile su se i definirale vrste alternativnih goriva, zatim se uputilo kako na trenutac-
no stanje tako i na moguénost buduceg razvoja trzi$ta prema pojedinim alternativnim
gorivima u granama prometa te ciljeve koji se tom politikom nastoje posti¢i, a uz to su
propisane i brojne mjere s pomocu kojih se ti ciljevi trebaju posti¢i i na drzavnoj razini,
ali i na razini lokalne i regionalne samouprave.

Takoder je potrebno istaknuti kako je uspostava infrastrukture za alternativna goriva
na razini Europske unije, dakle za drzave ¢lanice, regulirana Direktivom 2014/94/EU
Europskog parlamenta i Vijec¢a od 22. listopada 2014. o uspostavi infrastrukture za al-

% Navedeno prema: Vecernji list, HEP otvorio ELEN punionice za elektri¢cna vozila u Antunovcu i Valpovu,

http://www.vecernji.hr/ordinacija-iz-bajke/hep-otvorio-elen-punionice-za-elektricna-vozila-u-antunovcu-i-
valpovu-1155130, pristupljeno 11. ozujka 2017.
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ternativna goriva. Direktiva definira pojedine vrste alternativnih goriva, zatim propisuje
zajednic¢ke mjere kojima se nastoji smanjiti ovisnost o nafti i naftnim derivatima, a uz
njih propisuje i minimalne zahtjeve koje drzave ¢lanice trebaju ispuniti glede $to uspjes-
nije izgradnje infrastrukture za alternativna goriva.

Razvoju svakako pridonose i utjecajne automobilske tvrtke koje trzistu predstavljaju sve
popularnija hibridna vozila. Tako razlikujemo paralelne hibride, serijsko paralelne hi-
bride, serijske hibride, plug in hibride, hibride s gorivim ¢lankom, raznih automobilskih
tvrtki kao $to su Toyota, Ford, Honda, Nissan, Saab. Tvrtke svojom tradicijom i kvali-
tetom takoder utjecu i na svijest kupaca te je sama proizvodnja i predstavljanje ovakvih
vozila veliki iskorak. Vaznu ulogu na tom podrudju ima i Europska unija koja svojim
poticajima nastoji intervenirati u drzavama ¢lanicama i raditi na izgradnji infrastrukture
za alternativna goriva. Mozemo zakljuciti kako je ova ideja u zacetku te da je pracena
mukotrpnim naporima kako bi se u cijelosti ostvarila. No, unato¢ tome ova, zasad jo$
samo ambicija, izvediva je uz rad i daljnje napore te inzistiranje na tome da stanovni$tvo
prihvati ovu alternativu kao jednu od mogucénosti za sprje¢avanje daljnjeg oneci$éenja
okolisa.
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SETTING UP AN INFRASTRUCTURE FOR
ALTERNATIVE FUELS AND THE NEED TO INTRODUCE
ALTERNATIVE FUELS FOR THE PURPOSE OF REDUCTION OF
THE IMPACT OF TRAFFIC ON THE ENVIRONMENT

Abstract

Today, traffic is defined as the necessity that meets the needs of the population in terms
of mobility and exchange of goods. But in spite of all the benefits provided by the traffic, it
certainly has some negative sides, the most important of which is reflected in the pollution
of the environment through emission of carbon dioxide (CO2). Therefore, attempts are
made to prevent such contamination of the environment in the future through the use of
alternative fuels. The main objective of establishing an infrastructure of alternative fuels is
the development of a sustainable transportation system with minimal negative effects on
the environment. There are different types of alternative fuels, such as: electricity, hydrogen,
biofuels, natural gas (which is divided into liquefied natural gas and compressed natural
gas), and liquefied petroleum gas. At the EU level, alternative fuels and their infrastructure
are governed by the Directive of the European Parliament and the Council of the EU on
the establishment of infrastructure for alternative fuels. The Directive provides that each
Member State should adopt a national policy framework relating to the establishment of
infrastructure for alternative fuels. In accordance with the Directive, the Republic of Croatia
has brought the national policy framework that lays down the various measures needed to
meet the national goals in this area.

Key words: prevention of environmental pollution, sustainable development, types of alter-
native fuels, Directive, national policy framework



